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Yhteenveto

Vaylaverkon investointiohjelman lahtokohdat ja periaatteet

Vaylavirasto laatii vuosittain valtion vayldaverkon 8-vuotisen investointiohjelman
osana valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman, Liikenne 12 —suunnitel-
man, toimeenpanoa. Vuosien 2022-2029 investointiohjelma on Vayldviraston tie-
toon perustuva ehdotus rata-, maantie- ja vesivayldhankkeiden toteuttamisesta ja
niiden vaikutuksista.

Liikenneverkon strateginen tilannekuva on yksi tarkea lahtdkohta investointiohjel-
malle. Siina kuvataan ne vaylaverkon tarpeet, joihin investointiohjelman tulee vas-
tata. Strateginen tilannekuva sisaltaa kuitenkin enemman tarpeita kuin mihin in-
vestointiohjelman rahoitustasolla ja ajanjaksolla voidaan vastata. Siksi myds tilan-
nekuvan mukaisia hankkeita joudutaan priorisoimaan tehokkuuden ja vaikuttavuu-
den perusteella. Investointiohjelman pienilla hankkeilla vastataan my6s pienempiin
tarpeisiin, joita ei ole nostettu strategiseen tilannekuvaan. Investointiohjelmaa
hyddynnetaan mm. talousarvioesityksen valmistelussa. Investointiohjelma sisaltaa
isoja kehittdmishankkeita, isoja peruskorjaushankkeita ja hankekokonaisuuksia
sekd pienempia parantamishankkeita. Investointiohjelma sisdltda my6s EU:n tu-
ella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elinkeinoelaman kanssa rahoitettavia hank-
keita. Hankeyhtididen kautta rahoitettavat hankkeet, jo padtetyt kehittamishank-
keet seka osa perusvaylanpidon toimenpiteista eivat sisdlly investointiohjelmaan.

Investointiohjelma perustuu vaikutusten arvioinnin tuottamaan tietoon. Vaikutus-
ten arvioinnissa on tunnistettu kunkin hankkeen merkittavat vaikutukset. Arvioidut
kokonaisvaikutukset kertovat sen, kuinka investointiohjelma kaikkiaan toteuttaa
Liikenne 12 -suunnitelmaa ja sen tavoitteita, ja toisaalta sen, mita linjauksia oh-
jelma ei tue. Rata-, maantie- ja vesivdylahankkeiden kokonaisvaikutusten arvioin-
tia on tehty suunnitelmien ja ohjelmien vaikutusten arvioinnista annetun lain ylei-
sen arviointivelvollisuuden (200/2005, ns. SOVA-laki) perusteella. Vaikutuksia on
yleisesti verrattu nollavaihtoehtoon Ve0, jossa hankkeita ei toteuteta. Tieverkon
palvelutason osalta on kuvattu myds tilanne verrattuna nykyhetkeen ja liilkenteen
perusennusteeseen, jotta vaikutuksista on saatu kattavampi kuva. Koko ohjelma-
tason vaikutusten arvioinnissa on ollut tarpeen tunnistaa enemman muutoksen
suunta kuin suuruus.

Investointiohjelman hankkeet ovat valikoituneet hankekoreihin (1A ja 1B) hank-
keen kiireellisyyden ja toteuttamisvalmiuden mukaan. Hankekoriin 1A sisdltyvien
hankkeiden suunnitelmavalmius on riittdva paatoksentekoa varten tai ne ovat
muutoin kiireellisia. Hankekoriin 1B sisdltyvat hankkeet edellyttdvat viela jatko-
suunnittelua ennen hankkeiden toteuttamista.

Investointiohjelman talouskehys

Investointiohjelman talouskehys pohjautuu Liikenne 12 -suunnitelman taloudelli-
seen kehykseen ja rahoituksen kohdentamista koskeviin linjauksiin. Investointioh-
jelman talouskehys tarkistetaan ja paivitetaan Liikenne 12 -suunnitelman paivityk-
sen yhteydessa, ja ohjelmaa toteutetaan kulloinkin kaytettavissa olevan rahoituk-
sen mukaisesti.
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Jo paatetyt hankkeet ja avustukset toteutetaan tehtyjen paatdsten mukaisesti. In-
vestointiohjelman kaikkien vaylamuotojen uusien kehittamishankkeiden ta-
louskehys on noin 2 475 milj. euroa. Osa investointiohjelman ajanjaksolla kayn-
nistettavista kehittdmishankkeista jatkuu vuoden 2029 jalkeen (esimerkiksi pitka-
kestoinen ratahanke tai investointiohjelman loppupuolella kaynnistettava tie-
hanke). Investointiohjelman talouskehys sisaltda 450 milj. euroa ndiden jatkuvien
hankkeiden rahoitusta vuodesta 2030 eteenpain. Investointiohjelman kaikkien vay-
lamuotojen perusvaylanpidon talouskehys on noin 800 milj. euroa.

Yhteisrahoituksella toteutettaviin MAL-kaupunkiseutujen hankkeisiin on mahdol-
lista kohdentaa yhteensa noin 500 milj. euroa investointiohjelman ajanjaksolla.
Tama sisaltad kahden seuraavan MAL-sopimuskierroksen valtion rahoituksen seit-
semalld MAL-seudulla. Rahoitukseen sisaltyvat seka valtion vaylille kohdistuvat in-
vestoinnit ettd valtionavustukset mm. kuntien raideliikennehankkeisiin ja palvelui-
den kehittamiseen. Vaylaviraston ja Traficomin arvion mukaan valtion vaylaver-
kolle voisi kohdistua noin 70-150 milj. euroa MAL-kaupunkiseutujen rahoituksesta.
Arviota on tarkoitus tarkentaa vuonna 2022 seuraavien MAL-neuvottelujen poh-
jaksi.

Investointiohjelman kokonaisvaikutukset

Investointiohjelman kokonaisvaikutukset ovat olleet merkittava lahtokohta koko
ohjelman valmistelussa. Investointiohjelma luo kehittdmisen edellytyksia koko vay-
laverkolle. Erityisesti elinkeinoeldman kansainvalinen saavutettavuus paranee. Ve-
sivaylahankkeet parantavat ulkomaankuljetusten kustannustehokkuutta, turvalli-
suutta ja toimintavarmuutta, ratahankkeet satama- seka Vendjan yhteyksia ja tie-
hankkeet satamayhteyksia kaupunkiseuduilla. Alueiden vélinen saavutettavuus pa-
ranee, kun rataverkon kapasiteetti, hairidherkkyys ja tasmallisyys paranevat. Sa-
malla luodaan edellytyksia lisata likennetarjontaa. Tieverkon parannustoimet koh-
distuvat ruuhkautuneimmille osuuksille ja varmistavat saavutettavuuden hyvan ta-
son. Kaupunkiseuduilla Iahijunaliikenteen edellytykset seka saavutettavuus pyorail-
len paranevat.

Investointiohjelma mahdollistaa elinkeinoeldman kuljetusten kasvun seka pitkalla
aikavalilla tuotannon kasvun myoéta tapahtuvan alueiden kehittymisen. Matkusta-
jien matka-ajat lyhenevat ja ennakoitavuus, sujuvuus ja turvallisuus paranevat.
Kuljetusten kustannustehokkuus, ennakoitavuus ja hallittavuus paranevat. Inves-
tointiohjelma kokonaisuutena parantaa turvallisuutta. Investointiohjelman suorat
ilmastovaikutukset ovat pienia, mutta pitemmalla aikavalilla kuljetusten tehokkuu-
den parantuminen ja mahdolliset siirtymiset kulkumuodosta toiseen vahentavat il-
mastopaastoja. Ohjelman ekologiset vaikutukset ovat lievasti negatiivisia, mutta
vahaisia.

Investointiohjelma / Rataverkko

Investointiohjelman rataverkon kehittdmisen talouskehys on 1 363 milj. euroa,
joka sisaltaa jatkuvia hankkeita 300 milj. euroa vuodesta 2030 eteenpdin. Ratojen
hankekokonaisuus perustuu Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden ja strategisten
linjausten seka liilkenneverkon strategisen tilannekuvan lisaksi Liikenne 12 -suun-
nitelmassa esitettyihin kehittémisen teemoihin. Teemat koskevat rataverkon toimi-
vuutta ja valityskykya, maakuntakeskusten valisia yhteyksia, asemanseutuja ja ra-
tapihoja seka toimenpiteitéd muualla kuin paavaylaverkolla.
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Rautateiden peruskorjaukset ovat paaasiassa perusvaylanpidon hankkeita. Pitka-
janteista rahoitusta ja selkedan hankekokonaisuuden muodostamista vaativa paa-
radan peruskorjaus on kuitenkin esitetty ohjelmassa kehittdmishankkeeksi. Lisaksi
kehittamisen rahoituksella turvataan joidenkin paavaylaverkon ulkopuolisten rato-
jen kunto ja toimivuus. Kehittamishankkeilla parannetaan valityskyvyltdan ongel-
mallisimpia rataosia ja ratapihojen toimivuutta. Toimenpiteet parantavat myoés
maakuntakeskusten valisia yhteyksid, lisdksi ratakapasiteetin kasvu lyhentaa
matka-aikoja. Investointiohjelma sisaltdd myds joitakin erityisesti matka-aikojen
lyhentamisiin tahtadvia hankkeita. Kahdella asemalla parannetaan matkustajien
olosuhteita.

Parantamishankkeilla edistetaan erityisesti kaupunkiseutujen kestavaa liikkumista,
seka parannetaan tasoristeysturvallisuutta, linjaosuuksien ja ratapihojen toimi-
vuutta ja raakapuun kuormauspaikkoja. MAL-kaupunkiseuduilla on kdynnissa eri-
laisia selvityksid, jotka tuottavat tarkempaa tietoa jatkossa mahdollisesti yhteisra-
hoituksella edistettdvista ratahankkeista.

Ratahankkeilla turvataan olemassa olevan verkon palvelutasoa ja luodaan edelly-
tyksia lisata henkilé- ja tavaraliikennettd ja jossakin maarin myo6s kaupunkiseutujen
lahijunaliikennettd. Hankkeilla parannetaan kuljetusten kustannustehokkuutta ja
toimivuutta seka luodaan edellytyksia kasvattaa junakuljetusten maaraa. Kaupun-
kiseutujen saavutettavuus ja palvelutaso ja sita kautta maankayton kehitysedelly-
tykset paranevat. Vaikutukset kasvihuonekaasupaastéihin ja turvallisuuteen ovat
vahaisia, mutta positiivisia. Rataverkon hankearvioiduilla hankkeilla (yht. noin 700—
800 M€) saadaan noin 465 M€ kokonaishyodyt.

Investointiohjelma / Maantieverkko

Investointiohjelman maantieverkon kehittamisen talouskehys on 1 030 milj. euroa,
joka sisaltaa jatkuvia hankkeita 150 milj. eurolla vuodesta 2030 eteenpdin. Maan-
teiden hankekokonaisuus perustuu Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden ja stra-
tegisten linjausten seka liikenneverkon strategisen tilannekuvan lisaksi Liikenne 12
-suunnitelmassa esitettyihin kehittamisen teemoihin. Teemat koskevat paavaylien
kehittamistd, elinkeinoelaman toimintaedellytysten parantamista muulla tieverkolla
seka valtion osallistumista yhteisrahoitteisesti ja sopimusperusteisesti muiden kuin
MAL-seutujen kuntien elinkeinoelaman kehittdmiseen ja maankaytén tukemiseen.
Investointiohjelmassa esitetyn hankekokonaisuuden kustannus on yhteensa noin
970 milj. euroa. Kehykseen jaa nain ollen n. 60 milj. euroa valjyytta.

Perusvaylanpidon parantamishankkeiden talouskehys on yhteensa 325 milj. euroa,
josta jo paatettyihin hankkeisiin on sidottu yhteensa n. 76 milj. euroa. Kaytetta-
vissa olevaa parantamisrahoitusta kohdistetaan valttamattémiin alueellisiin elinkei-
noeldman kohteisiin 20-25 milj. euroa vuodessa, liikenneturvallisuutta parantaviin
kohteisiin, kuten pieniin tie- ja liittymajarjestelyihin 5-10 milj. euroa vuodessa, ka-
velya ja pyoradilya edistaviin kohteisiin valtion yllapitamalla vaylaverkolla 10 milj.
euroa vuodessa seka liityntapysakointiin yleisesti valtion vaylaverkolla 2-5 milj. eu-
roa vuodessa.

Olemassa olevan vaylaverkon palvelutaso ja korjausvelan hoitaminen on merkit-
tava Liikenne 12 -suunnitelman teema. Paavaylien palvelutasopuutteita korjataan
seka isoilla kehittamishankkeilla (4 kpl) etta pistemaisissa kohteissa (n. 20 kpl)
ympari Suomen. Nain toteutukseen valikoituvat tehokkaimmat merkittavat kehit-
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tamishankkeet seka alueellisesti kattava laaja joukko pienempia parantamistoi-
menpiteitd. Muun tieverkon rahoituksella korjataan suuria ja keskisuuria kriittisia
siltoja, joiden korjaaminen perusvaylanpidon rahoituksella on eparealistista. Lisaksi
tehdaan yksi vaativa painumakorjaus, parannetaan satamayhteytta Oulussa ja sai-
lytetdan tai parannetaan palvelutasoa n. 10 pienemmassa kohteessa. Kokonaisuu-
teen kuuluu myds seudullisten pyoratieverkkojen ja laatukaytavien kehittdminen
valtion yllapitamalla vaylaverkolla.

Hankkeilla parannetaan elinkeinoeldman toimintaedellytyksia, tydmatkaliikenteen
tarpeita ja liikenneturvallisuutta Liikenne 12 —linjausten mukaisesti. Palvelutasoa
parannetaan erityisesti hankekokonaisuudella ‘Paavaylien liikenneturvallisuuden ja
palvelutason parantaminen’ pistemaisissa kohteissa ympari Suomen.

Maantieverkolla on strategisen tilannekuvan mukaan 2-3 mrd. euron kehittdmis-
tarpeet seuraavan kymmenen vuoden ajalle. Investointiohjelman rahoituksen taso
vastaa vain osin tahan kehittamistarpeeseen. Ohjelman tiehankkeet parantavat
merkittdvasti kansainvalistd, alueellista ja alueiden sisdista saavutettavuutta ja si-
ten vastaavat hyvin saavutettavuustavoitteisiin. Tiehankkeet turvaavat erityisesti
likenteen sujuvuutta, hairiéttdomyytta ja nopeutta. Elinkeinoelaman ja tydssakayn-
nin kannalta tarkeat yhteydet pystytaan sdilyttdmaan parantamalla kriittisia siltoja.
Tiehankkeet parantavat kaupunkiseutujen saavutettavuutta ja palvelutasoa seka
maankayton kehitysedellytyksia. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja palveluta-
soon kohdistuvat pistemaisiin kohteisiin ympari Suomen. Merkittdvimmat vaikutuk-
set kohdistuvat useille kaupunkiseuduille, paavaylille ja TEN-T -ydinverkkokayta-
ville. Tieverkon hankearvioidut hankkeet (yht. noin 740 M€) vahentavat yli 10 hen-
kilévahinkoon johtavaa onnettomuutta vuosittain. Nailla tieverkon hankkeilla saa-
daan noin 1 660 M€ kokonaishyddyt.

Investointiohjelma / Vesivaylaverkko

Vesivaylien kehittdminen mahdollistaa merkittavat teollisuuden investoinnit ja nii-
hin liittyvan merikuljetusten kasvun. Investointiohjelman vesivaylaverkon kehitta-
misen talouskehys on 82 milj. euroa. Jo paatettyjen vesivayldhankkeiden jdlkeen
ei ole nahtavissa yksittaista isoa vesivaylien kehittémishanketta, jonka toteutus
olisi yhteiskuntataloudellisesti perusteltua ohjelmakauden alussa. Sen sijaan on
tunnistettu useita keskikokoisia ja pienempia parantamiskohteita, joiden toteutus
on kuljetusvarmuuden ja vaylan lilkkennditévyyden kannalta perusteltua ohjelma-
kauden alussa. Lisdksi on tunnistettu muita potentiaalisimpia vesivaylien kehitta-
mishankkeita suunnitelmakaudella. Potentiaalisissa hankkeissa voi tapahtua nopei-
takin muutoksia elinkeinoeldman paatdsten ja muutosten myoétd, joten hankkeiden
priorisointi ja ajoitus voi muuttua merkittavasti ohjelmassa esitetysta. Tama on
huomioitava ohjelmaa paivitettdessa.

Vesivaylahankkeet parantavat Suomen ulkomaankaupan kuljetusten palvelutasoa
ja kustannustehokkuutta. Hankekokonaisuus tukee suomalaisen elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia ja tuottaa sitd kautta pitkalla aikavalilla tuloja kansantalou-
teen. Lyhyella aikavalilla valtiontalouteen aiheutuu menoja.

Investointiohjelma tehostaa merikuljetuksia silld, etta vesivaylaverkolla on mah-
dollista kayttaa suurempia aluksia. Nain kuljetettua tonnia kohti aiheutuvat paastot
pienenevat, mika tukee Suomen paastdvahennystavoitteita. Vesivaylahankkeet tu-
kevat elinkeinoeldman toimintaedellytyksia ja sita kautta tyollisyytta maan eri alu-
eilla. Hankekokonaisuus parantaa ja varmistaa alusliikkenteen turvallisuutta.
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Investointiohjelman hankkeiden CEF-rahoitusmahdollisuudet

CEF2-ohjelmakauden 2021-2027 luonnoksen mukaan rahoitus painottuu ydinver-
kolle ja vuosille 2021-2024. Potentiaalisten hankkeiden tulisi olla tuolloin edistet-
tavissa, muuten CEF2-rahoituksen mahdollisuus menetetdaan. Investointiohjelman
hankkeiden tukimahdollisuudet keskittyvat vuosille 2023-2024. Tukea voidaan ha-
kea myds aiemmin paatetyille hankkeille, jotka sitovat pitkalti vuosien 2021-2022
rahoituksen (naita ei ole nimetty investointiohjelmassa). Tulevalla CEF3-kaudella
voitaneen hakea tukea investointiohjelman 2028-2029 hankkeille. Enimmaistuki
rakentamiseen on 30 % ja suunnitteluun 50 %. Rakentamisen tuen edellytyksena
on yleensa pidetty hyéty-kustannussuhdetta >1,0. Aiemmissa hauissa on ollut suo-
situksia myds hankkeiden minimikoolle. Peruskorjaus ja asemarakennukset eivat
ole tukikelpoisia.

CEF2 -luonnoksen mukaan TEN-T -verkon satamien tieyhteydet ovat tukikelpoisia,
joten Kotkan, Oulun ja Turun/Naantalin satamiin johtavilla tiehankkeilla on tukipo-
tentiaalia. Vesivaylien tukikelpoisuus sisaltda useita epavarmuuksia, mm. hankkei-
den pieni koko ja hyoty-kustannussuhteiden puutteellisuudet. Ratapihahankkeista
tulee laatia hyéty-kustannuslaskelmat tukikelpoisuuden arvioimiseksi. Myds kau-
punkisolmukohdissa voidaan hakea tukea eri likennemuotojen seka pitkamatkai-
sen ja paikallisen liikenteen yhteenliittamiselle.

Investointiohjelman seuranta, riskit ja epavarmuudet

Investointiohjelman osalta seurataan toteutukseen valittavia hankkeita seka yh-
teis- ja CEF-rahoituksen maaraa. Myds hankkeiden toteutumista ja hankkeiden
muutoksia (kustannusarviot, sisaltd) seka toteutumisvalmiuden ja vaikutusten ar-
vioinnin kehittymistd seurataan. Investointiohjelma paivitetaan vuosittain seka Lii-
kenne 12 -suunnitelman paivityksen yhteydessa. Liikenne 12 -suunnitelman tavoit-
teiden toteutumista seurataan osana liikennejarjestelmaanalyysia.

Investointiohjelman riskit ja epavarmuudet liittyvat mm. rahoitustason niukkuu-
teen. Hankkeiden kustannusarvioita, hankearviointeja ja kannattavuutta on tarkis-
tettava hankkeiden tarkentuessa. Osa hankkeista edellyttaa suunnittelua ja mah-
dollista lupakasittelya, mika voi kestaa arvioitua kauemmin. Osaan rautateiden ke-
hittamishankkeista liittyy myds peruskorjauksia, mika edellyttdd hankkeiden yh-
teensovitusta. Investointiohjelman suurin epavarmuus liittyy liikennemaarien kehi-
tykseen, mista voi aiheutua yli- ja ali-investointeja. Myds ennakoimattomat globaa-
lit tuotantoketjujen muutokset, ilmastonmuutos, teknologinen kehitys seka vaes-
tdnmuutokset ja kaupungistuminen aiheuttavat epavarmuutta.
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Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan siséltyvat rata-, maantie-
Jja vesivayldhankkeet. Kartassa nakyvien numeroitujen ratahank-
keiden nimet ja lyhyet kuvaukset I6ytyvat raportin luvusta 5.4,
maantiehankkeiden tiedot I6ytyvat raportin luvuista 6.4 ja 6.5 ja
vesivdyldhankkeiden tiedot luvusta 7.4. Hankkeiden tarkemmat
kuvaukset I0ytyvat raportin liitteistd 1a-1c.
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1 Valtion vaylaverkon investointiohjelma

1.1 Tausta ja tavoitteet

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) mukaisesti Vayla-
virasto laatii valtion vaylaverkon 8-vuotisen investointiohjelman osana Liikenne 12
-suunnitelman toimeenpanoa. Investointiohjelmassa linjataan lahivuosien tarkeim-
mat liikenneinfrahankkeet ja niiden mahdollinen toteuttamisjarjestys. Investoin-
tiohjelmaa hyoddynnetdadn mm. talousarvioesitysten valmistelussa — ensimmaisen
kerran syksylla 2021, kun valmistellaan loppuvuoden 2021 lisatalousarvioita seka
vuoden 2022 budjettia.

Vaylavirasto vastaa investointiohjelman valmistelusta ja pitéda sen ajan tasalla. En-
simmainen, vuosia 2022-2029 koskeva investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon
perustuva ehdotus rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja nii-
den vaikutuksista. Investointiohjelma paivitetdan vuosittain heti alkuvuodesta Lii-
kenneverkon strategisen tilannekuvan paivityksen jalkeen, ennen seuraavan vuo-
den talousarviovalmistelua, seka aina Liikenne 12 —suunnitelman paivittamisen jal-
keen.

1.2 Lahtokohdat ja rajaukset

Investointiohjelma laaditaan Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden, kriteerien ja
painotusten mukaiseksi. Liikenne 12 -suunnitelma maarittelee myos investointioh-
jelman taloudellisen kehyksen.

Investointiohjelma sisaltaa investointihankkeet, jotka esitetdan rahoitettavaksi ke-
hittdmismomentilta (kehittamishankkeita, isoja peruskorjaushankkeita tai hanke-
kokonaisuuksia esim. sillat). Investointiohjelma sisaltad myos sellaisia EU:n tuella
tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elinkeinoeldman kanssa rahoitettavia hankkeita,
joiden valtion osuus esitetdaan rahoitettavaksi kehittdmismomentilta. Investointioh-
jelmaan sisdltyy myds osa perusvaylanpidon rahoituksella toteutettavista hank-
keista (parantamishankkeet). Hankeyhtididen kautta rahoitettavat ja jo paatetyt
kehittamishankkeet seka osa perusvaylanpidon momentilta rahoitettavista toimen-
piteista eivat sisally investointiohjelmaan.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin julkaisema Liikenneverkon strateginen ti-
lannekuva on yksi tarkea lahtokohta investointiohjelman laatimiselle ja siihen si-
saltyvien hankkeiden valinnalle. Strategisessa tilannekuvassa osoitetaan ne valta-
kunnallisesti merkittavimman vaylaverkon tarpeet, joihin ohjelman tulee vastata.
Vaylavirasto tuottaa vdyldverkkoa ja verkon tarpeita koskevat tiedot Liikennever-
kon strategiseen tilannekuvaan. Naiden taustalla ovat erilaiset vaylaverkon tarpeita
koskevat selvitykset seka laaja vuorovaikutus asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on esitetty valtion vaylaverkolle
enemman tarpeita kuin mihin investointiohjelman rahoitustasolla ja ajanjaksolla
voidaan vastata. Siksi myos tilannekuvan mukaisia hankkeita priorisoidaan tehok-
kuuden ja vaikuttavuuden perusteella. Investointiohjelmalla pyritédn kuitenkin
vastaamaan tilannekuvan tarpeisiin mahdollisimman kattavasti ja tasapainoisesti.
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Investointiohjelman pienilld hankkeilla vastataan myds pienempiin tarpeisiin, joita
ei ole valttamatta nostettu strategisen tilannekuvan tasolle.

Valtion yllapitéman verkon vaylanpitoa hallitaan usean ohjelmakokonaisuuden
kautta (kuva 1). Vaylavirasto valmistelee investointiohjelman lisaksi mm. suun-
nitteluohjelman ja perussuunnitelman, joiden sisalté tasapainotetaan ja so-
vitetaan yhteen investointiohjelman kanssa. Investointiohjelma tulee vahvasti oh-
jaamaan tulevien vuosien suunnitteluohjelman laadintaa. Kaikkia Vaylaviraston oh-
jelmakokonaisuuksia ja suunnitelmia ohjaa vaylia koskeva lainsaadanto.

Liikenne 12 suunnitelmasta:
taloudellinen raami, tavoitteet, kriteerit, painopisteet,...

Vaylia koskeva lainsaadantd

/ Liikenne 12 toteuttaminen Viylissa \

Vi

(1]

3 = 4

% :3:&;:??“ = Perustuu JTS:an @ Perustuu JTS:an

E f;?.?e‘ffﬁ*"" § Perusvayldnpidon % Priorisoi tulevien
M0 suunnittelu- g ohjelma =1 vuosien

'S kaudella e © suunnitteluhankkeet
= £ Sisdltdd vaylien 3

Q@ et 3 kunnossapidon ja @ Sisdltaa pvpin ja
= v{::ﬁiﬁ;kﬁnﬂm a likenteen tukipalvelut £ muun kehittémisen
E perustyﬁrﬁautta [} ‘e hankesuunnittelun
&= (mm. selvitykset H € kautta rahoitettavat
P [ g suunnitteluhankkeet
ﬁ asiakastarpeet) (-9 frd

Vuorovaikutus sidosryhmien kanssa Yhteistyo ja vuorovaikutus ELY-keskusten kanssa

Vaikutusten arviointi: hankkeiden arviointi,
ohjelman arviointi kokonaisuutena (ml. PRIO), arvio L12 tavoitteiden toteutumisesta

Kuva 1. Vaylaviraston ohjelmat osana Liikenne 12 -suunnitelman
toimeenpanoa.

1.3 Investointiohjelman laatimisen periaatteet

Investointiohjelma on valmisteltu vaylamuotokohtaisesti (rata-, maantie- ja vesi-
vaylaverkko). Valmistelusta ovat vastanneet Vdylaviraston eri toimialoilta kootut
asiantuntijaryhmat. ELY-keskukset ovat osallistuneet valmisteluun alueensa liiken-
nejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina.

Liikenne 12 —suunnitelman talouskehys on antanut Iahtékohdan investointiohjel-
man rahoitukselle likennemuodoittain. Tydskentelyn aluksi on tarkennettu inves-
tointiohjelman talouden kokonaiskehystd. Kdynnissa olevat ja jo paatetyt hankkeet
vahentavat rahoitusta erityisesti ohjelmajakson alkupuolella.

Hankkeiden priorisoinnissa on huomioitu mm.:
¢ Investointiohjelman vaikutusten arvioinnin tulokset suhteessa Liikenne 12
-tavoitteisiin
e Hankearvioinnit ja hankkeiden vaikutukset suhteessa Liikenne 12 -tavoit-
teisiin
e Liikenne 12 -tavoitteita tarkentavat strategiset linjaukset
e Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa tunnistetut tarpeet.

Priorisoinnissa on huomioitu myds vaylamuotoja koskevat erityispiirteet:
e Rataverkon investointien ohjelmointi
o CEF-rahoitusmahdollisuudet (Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti)
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o Isot peruskorjaushankkeet
o Yhteisrahoitus kaupunkiseuduilla ja teollisuuden investointeihin kytkey-
tyvissa hankkeissa
e Tieverkon investointien ohjelmointi
CEF-rahoitusmahdollisuudet (Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti)
Padvaylaasetuksen palvelutasopuutteet
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen
Isot siltakohteet
Yhteisrahoitus kaupunkiseuduilla
esivaylien investointien ohjelmointi
Tarpeiden vahva riippuvuus elinkeinoeldman investoinneista
Merivdylahankkeiden yhteisrahoitus satamien kanssa
CEF-rahoitusmahdollisuudet (Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti)
Kytkentd satamien maayhteyksien kehittamiseen.

[ ]
O 0 00 <O O OO0 0

Vaikutusten arviointi on ohjannut investointiohjelman valmistelua eri vaiheissa. Ar-
vioinnissa tuotettu tieto on tukenut hankkeiden priorisointia ja sen lapinakyvyytta.
Hankkeiden valinnassa ja priorisoinnissa on kaytetty apuna myo6s PRIO-tytkalua,
joka on hankearviointien tietoihin perustuva tavoiteldhtdinen hankekorien vertai-
lumenetelma. Vaikutusten arvioinnin avulla voidaan lapinakyvasti nahda investoin-
tiohjelman erilaiset vaikutukset. Arvioidut kokonaisvaikutukset kertovat sen, kuinka
investointiohjelma kaikkiaan toteuttaa Liikenne 12 —suunnitelmaa ja sen tavoit-
teita.

Investointiohjelman hankkeet on jarjestetty hankekoreihin (1A ja 1B) hankkeen
kiireellisyyden ja toteuttamisvalmiuden mukaan. Hankekoriin 1A sisaltyvat hank-
keet, joiden suunnitelmavalmius on riittdva paatdksentekoa varten tai jotka muu-
toin ovat kiireellisia. Korin 1A hankkeet on mahdollista toteuttaa ohjelmajakson
alkupuolella. Hankekoriin 1B sisaltyvat hankkeet edellyttdvat viela jatkosuunnitte-
lua ennen hankkeiden toteuttamista. Korin 1B hankkeet on mahdollista toteuttaa
vasta ohjelmajakson loppupuolella. Osa investointiohjelman hankkeista voi jatkua
my®&s ohjelmakauden yli.

1.4 Vuorovaikutus ja yhteisty0 investointiohjel-
man laadinnassa

Vaylavirasto tekee jatkuvaa asiantuntijatason yhteisty6ta alueellisten ELY-keskus-
ten kanssa. ELY-keskusten kanssa on pidetty saanndllisia tilannekatsauksia myos
investointiohjelman valmistelusta. Kuntien tarpeet ja ndkemykset ovat nousseet
investointiohjelmaan liikenneverkon strategisen tilannekuvan seka alueellisten lii-
kennejarjestelmasuunnitelmien kautta.

Vaylavirasto jarjestaa keskeisten yritysasiakkaiden ja sidosryhmien kanssa asiakas-
tapaamisia vaylaverkkoon kohdistuvien tarpeiden ja toimintaympariston muutos-
nakymien selvittamiseksi. Investointiohjelmasta on lisdksi viestitty alueellisissa lii-
kennejarjestelmatydn kokouksissa ja muissa alueellisissa keskustelutilaisuuksissa.
Investointiohjelman valmistelu on ollut esilla myds erilaisissa liikenteen hallinnon-
alan kokouksissa.

Investointiohjelman valmistelusta on jarjestetty erillisia alueellisia keskustelutilai-
suuksia (Lansi-Suomi, Eteld-Suomi, Ita-Suomi ja Pohjois-Suomi). Investointiohjel-
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man luonnoksesta pyydetaan vield lausuntoja ennen lopullisen ohjelman viimeis-
telya. Lausunnoissa pyydetaan erityisesti ottamaan kantaa hankkeiden ja ohjelma-
kokonaisuuden perusteluihin seka siihen, onko merkittavat hankkeiden ja ohjelman
vaikutukset arvioitu ja kuvattu oikein suhteessa Liikenne 12 —suunnitelman tavoit-
teisiin.
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2 Investointiohjelman vaikutusten
arvioinnin periaatteet

2.1 Lainsaadannollinen perusta

Vaylanpidon suunnitelmat ja ohjelmat kuuluvat viranomaisten suunnitelmien ja oh-
jelmien ymparistdvaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005, ns. SOVA-laki)
mukaisen yleisen arviointivelvollisuuden piiriin (3 §). Vaylavirastolla on siten lain
asettama velvollisuus selvittda ja arvioida riittdvassa maarin suunnitelmiensa ja
ohjelmiensa ymparistovaikutukset silloin, kun suunnitelman tai ohjelman toteutta-
misella saattaa olla merkittavia ymparistévaikutuksia.

SOVA-lain mukainen yleinen arviointivelvollisuus koskee niita valtion tai kunnallis-
ten viranomaisten suunnitelmia ja ohjelmia, jotka eivat edellytd SOVA-lain mu-
kaista maaramuotoista ymparistdarviointia. Yleisen arviointivelvollisuuden piiriin
kuuluviin suunnitelmiin ja ohjelmiin ei siten sovelleta lain 8-12 §:n sdaanndksia,
jotka kasittelevat mm. ymparistdselostuksen valmistelun ja siita tiedottamisen pe-
riaatteita. Vaikutusten arviointi tehddaan osana suunnitelman tai ohjelman valmis-
telua (HE 243/2004). Vaylaverkon investointiohjelman vaikutukset on arvioitu
SOVA-lain yleisen arviointivelvollisuuden perusteella.

2.2 Vaikutusten arvioinnin kytkeytyminen
investointiohjelman valmisteluun

Vaikutusten arvioinnin tarkoitus on palvella investointiohjelman laatimista — syy-
seurausketjujen ja suuruusluokkien tunnistamista ja ymmartamistda, suunnittelun
eri vaiheissa tehtavia valintoja, intressien yhteensovittamista, haitallisten vaikutus-
ten vahentdmista seka siihen liittyvaa, tietoon pohjaavaa paatdksentekoa. Inves-
tointiohjelman vaikutusten arviointia on tehty sekd hankkeittain etta koko ohjel-
man tasolla.

Vaikutusten arvioinnilla on ohjelman valmistelussa ollut kaksi tehtavaa:
1) Hankkeiden priorisointi ohjelmaversioita muodostettaessa - arvioinnissa
tuotettava tieto tukee hankkeiden priorisointia ja sen lapindkyvyytta
2) Ohjelmaversioiden arviointi eri vaiheissa - arvioinnissa tuotettava tieto tu-
kee ohjelman valmistelua ja siihen liittyvaa paatdksentekoa; ohjelman val-
mistelu ja vaikutusten arviointi muodostavat iteroituvan prosessin, jossa
suunnitelma kehittyy arvioinnin perusteella tavoiteltuun suuntaan.

2.3 Vaikutusten arvioinnin kokonaisuus

Vaikutusten arvioinnissa:
1) Tunnistetaan ja arvioidaan investointiohjelman merkittavat vaikutukset
2) Arvioidaan Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden (ja niiden taustalla ole-
van lainsdadannon tavoitteiden) toteutumista seka tavoitteita tukevien
strategisten linjausten nakymista investointiohjelmassa.
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Vaikutusten arvioinnin padtehtava on auttaa ohjelman kokoamisessa ja siihen liit-
tyvassa vaikutuksiin perustuvassa paatdksenteossa. Investointiohjelman valmiste-
lussa ja sen vaikutusten arvioinnissa kussakin tydvaiheessa koko ohjelman vaiku-
tuksia on verrattu vertailuvaihtoehtoon (Ve0), jossa hankkeita ei toteuteta.

Merkittavien vaikutusten tunnistaminen ja arviointi

Merkittavien vaikutusten tunnistaminen edellyttaa sita, etta investointiohjelman si-
sallosta seka siihen sisdltyvista toimenpiteista (hankkeista) muodostetaan kasitys
ja ettd vaikutukset selvitetdan alustavasti. Vaikutusketjuajattelun kautta on mah-
dollista muodostaa nakemys ohjelman kokonaisvaikutuksista - vaikutuksista, jotka
kohdistuvat yhteen asiaan, esimerkiksi ihmisten elinoloihin, ohjelman kaikkien eri
osien “summana”.

Merkittavat vaikutukset on tunnistettu arvioinnin alkuvaiheessa. Samalla on tun-
nistettu tarve tdydentaville tarkasteluille. Vaikutusten merkittavyytta on arvioitu
seuraavien kriteerien perusteella:
1) Mitka vaikutukset ovat investointiohjelmalle asetettujen tavoitteiden kan-
nalta oleellisia?
2) Mihin asioihin investointiohjelmalla voidaan vaikuttaa?
3) Mita tiedetdan asiantuntemuksen perusteella (kokemusperdisesti) inves-
tointiohjelman merkittavista vaikutuksista?

Vaylaviraston investointiohjelman vaikutusten jasentelyn lahtdékohtana on ollut Lii-
kenne 12 -suunnitelman vaikutusarviointikehikko (kuva 2). Sita on tdydennetty ja
tarkennettu, ja arvioinnissa on keskitytty kuvaamaan investointiohjelman merkit-
tavia vaikutuksia.

Merkittavien vaikutusten tunnistamisvaiheessa on kirjattu ylés kunkin hankkeen
arvioidut merkittavat vaikutukset. Tarkasteluun on sisallytetty myds muut, Liikenne
12 -vaikutuskehikon ulkopuoliset merkittavat vaikutukset. Samassa yhteydessa on
kirjattu kunkin hankkeen toteuttamisen keskeiset perustelut. Téama on auttanut
luomaan yleiskuvan koko ehdolla olevan hankejoukon ominaisuuksista ja paino-
tuksista. Lisaksi on kirjattu mahdolliset vaikutuksiin tai hankkeen priorisointiin liit-
tyvat erityiskysymykset ohjelman jatkovalmistelua varten. Hankkeiden perusteiden
tunnistamisessa on hyddynnetty liikenneverkon strategista tilannekuvaa. Myds
hankkeiden suunnitteluvalmius on kuvattu.

Liikenne 12 —suunnitelman tavoitteiden toteutuminen

Investointiohjelman tavoitteet muodostuvat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteista
ja niita tdsmentavista strategisista linjauksista seka lainsaadanndssa madaritellyista
likenneverkkoja koskevista tavoitteista.

Liikenne 12 -tavoitteiden toteutumista on arvioitu ohjelman vaikutusarviointien yh-
teydessa. Vaikutusarvioinnin yhteydessa on tunnistettu, mita Liikenne 12 -suunni-
telman linjauksia investointiohjelmaan valitut hankkeet toteuttavat ja mita linjauk-
sia ohjelma ei tue. Tata varten strategiset linjaukset on tarpeen mukaan purettu
laajoista, erilaisia asioita kasittelevista virkkeista yksittaisiksi lauseiksi, muutta-
matta linjausten sisaltéa. Samalla on tunnistettu linjaukset, joihin ei voi vaikuttaa
vaylainvestoinneilla (esim. lilkennepalveluja koskevat linjaukset), vaan joita edis-
tetdan tehokkaammin muilla keinoin. Hankkeittain on kirjattu arvio siita, liittyyko
hanke ko. linjaukseen, mihin suuntaan hanke vaikuttaa (myodnteinen/kielteinen),
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ja onko vaikutus merkittava. Arvioita on hyddynnetty hankkeiden priorisoinnissa ja
samalla muodostettu kokonaiskuva siita, missa maarin eri hankkeilla voidaan tukea
Liikenne 12 -suunnitelman strategisia linjauksia.

LAINSAADANTO

O ® 0 O O

Saavutettavuus Taloudellinen Ekologinen Sosiaalinen Liikenne-
seka matkojen kestavyys kestavyys kestavyys jarjestelman
ja kuljetusten turvallisuus

palvelutaso Yhteiskunta- Liikenne- Liikkumisen
taloudellinen jarjestelman mahdollisuudet Tieliikenteen
Suomen tehokkuus ilmasto- } turvallisuus
kansainvalinen , vaikutukset Terveys ja . )
saavutettavuus Julkis- hyvinvointi Liikkumis-
taloudelliset limaston- ymparistojen

Alueiden valinen vaikutukset muutokseen Rakennettu turvallisuus

saavutettavuus sopeutuminen ymparisto ja ,
Taloudellisen maisema Rautatie-
Kaupunki- kasvun Liikenteen liikenteen,
seutujen ja edellytykset paastoille, melulle merenkulun
alueiden sisainen ja tarinalle ja ilmailun
saavutettavuus altistuminen turvallisuus
Aluerakenne ja Yhdyskunta- Liikkenteen
alueiden kehitys- rakenteen tietoturvallisuus
edellytykset kestavyys
Kuljetusten Luonnon
palvelutaso ja monimuotoisuus
kayttajahyodyt
Luonnon-
Matkojen varojen kaytto,
palvelutaso ja materiaali-
kayttajahyodyt tehokkuus
Vesiin ja
maaperaan
kohdistuvat riskit
ARVIOITAVAT VAIKUTUKSET
Kuva 2. Liikenne 12 -suunnitelman vaikutusarviointikehikko.

2.4 Arviointimenetelma ja aineistot

Vaikutusten arviointi on sekéd maarallistéa etta laadullista asiantuntija-arviointia,
joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan tietoon hankkeista ja niiden vaiku-
tuksista. Investointiohjelman ensisijaiset vaikutukset kohdistuvat vaylaverkon lii-
kenteelliseen palvelutasoon ja liikenneolosuhteisiin ja edelleen liikenteeseen. Mui-
den vaikutusten arviointi perustuu paaosin liikenteellisiin vaikutuksiin, vaylien ra-
kentamisen ymparistovaikutuksia lukuun ottamatta. Siten liikenteellisten vaikutus-
ten tunnistaminen, maarittdminen ja esittdminen muodostavat perustan muulle
vaikutusten arvioinnille.
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Keskeisen aineiston vaikutusten arvioinnissa ovat muodostaneet hankearvioinnit ja
niihin sisaltyvat yhteiskuntataloudelliset arvioinnit (onnettomuuskustannukset, ai-
kakustannukset jne.) tai hankearvioinnin puuttuessa muut hankekuvaukset (esim.
hankekortit). Niiden ratahankkeiden, joista yhteiskuntataloudellinen arviointi on
tehty, kustannusosuus ratainvestointiohjelman kaikista kehittamishankkeista (pl.
peruskorjaukset) on noin 75 %. Tiehankkeiden osalta vastaava osuus on 55 %.

Yhteiskuntataloudellisen laskelman ulkopuoliset muut merkittavat vaikutukset tai
erityispiirteet on kuvattu ja arvioitu tarvittaessa erikseen. Mahdollisia merkittavia
yhteiskuntataloudellisen laskelman ulkopuolisia vaikutuksia tai muita hankkeen eri-
tyisperusteita voivat olla esimerkiksi merkittavat maankaytén kehittamismahdolli-
suuksiin tai elinkeinoeldman kehittdmiseen liittyvat kytkenndt, tasapuolisuus- ja
kohdistumisnakdkulmat, kaupunkiseutuhankkeiden pitkén aikavalin yhdyskuntara-
kennevaikutukset seka osa ymparistdvaikutuksista.

Hankkeiden vaikutuksia on arvioitu tai arviointia on tdsmennetty vaylamuotokoh-
taisesti. Hankkeiden priorisoinnissa ja ty6vaiheiden arvioinnissa on hyddynnetty
PRIO-tytkalua. Sen avulla voidaan asettaa hankkeita paremmuusjdrjestykseen,
vertailla eri sisaltoisia ohjelmaversiota seka kuvata niiden vaikutuksia yhteiskunta-
taloudelliseen laskelmaan sisaltyvien tekijdiden perusteella seka osatekijoittdin etta
kokonaisuutena, osatekijoita halutulla tavalla painottaen. PRIOn kaytt6 edellyttaa,
ettd hankkeesta on tehty ohjeiden mukainen hankearviointi.

Hankkeiden arvioinnissa ja priorisoinnissa on hyddynnetty myds liikenneverkon
strategista tilannekuvaa. Tilannekuvassa on esitetty maaralliseen aineistoon (maa-
rallisiin palvelutasopuutteisiin) perustuvia analyyseja vaylaverkon kehittamistar-
peista. Taltakin osin arviointiaineistoa on taydennetty laadullisilla arvioilla hankkei-
den ominaisuuksista ja vaikutuksista.

2.5 Arvioinnin vaiheet

Investointiohjelmaluonnos on syntynyt vaiheittain. Valmistelun ensimmaisessa vai-
heessa on koottu vaylaverkon strategisen tilannekuvan, hankekorttien ja valmiste-
lijoiden asiantuntemuksen perusteella tarkeimmat hankkeet. Vaikutustarkasteluja
on tehty karkealla tasolla ja niiden perusteella hankkeet on priorisoitu talouske-
hyksen puitteissa. Ohjelmatason arviointi on tehty yhteenvetona luonnokseen va-
littujen hankkeiden perusteluista, mahdollisista merkittavista vaikutuksista seka
siitd, mita Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita ja linjauksia ohjelma tukee tai ei
tue.

Valmistelun toisessa vaiheessa on saatu kayttodn lahes kaikki tekeilld olevat han-
kearviot. Valmistelun aikana on kayty vuorovaikutusta myos ELY-keskusten
kanssa, jolloin tilannekuva ja hankkeiden perustelut ovat tarkentuneet. PRIO-tar-
kastelut on tehty kaikista hankkeista, joista on tehty hankearviointi. Hankearvioin-
tien ja muun taydentyneen tiedon pohjalta on tdydennetty hankkeiden perusteluja
ja vaikutustietoja hyddyntden PRIO-tarkasteluja. PRIO-tarkastelun ulkopuolelle
jaavista hankkeista on tehty taydentavat perustelut vastaavalla vaikutusjaottelulla
kuin PRIO-tarkasteluissa, arviointia on tehty sekd maarallisena ettd laadullisena.
Myds ohjelmaluonnoksesta on tehty PRIO-tarkastelu. Tarkastelujen perusteella on
laadittu yhteenveto ohjelmaluonnoksen merkittavista vaikutuksista seka Liikenne
12 -tavoitteiden toteutumisesta.
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Investointiohjelman valmistelun kolmannessa vaiheessa tiedot hankkeista ovat
tdydentyneet ja syventyneet, silla kaytdssa on ollut laajempi tausta- seka hankear-
vioinnin aineisto.

2.6 Vertailuvaihtoehto

Vaikutuksia on yleisesti verrattu vaihtoehtoon nolla (Ve0), jossa hankkeita ei to-
teuteta. Liikenneverkon strategisen tilannekuvan tulevaisuuden analyysit perustu-
vat liikenteen perusennusteisiin. Hankearviointien ja niiden yhteiskuntataloudellis-
ten laskelmien l&htdtietona ovat liikenteen perusennusteet. Hankearvioinneista ja
PRIOsta saadaan vaikutustietoa 30 vuoden aikana syntyvista hyddyista ja haitoista,
talta osin vaikutusten kuvaaminen ulottuu poikkileikkausvuotta pidemmalle ajan-
jaksolle. Koko ohjelmatason arvioinnissa on huomioitu investointiohjelman lyhyt
aikajanne, 8 vuotta, jona aikana saavutetut vaikutukset jaavat melko vahaisiksi.
Onkin ollut tarkeampaa tunnistaa muutoksen suunta kuin suuruus.

Vaikutuksista pystytaan antamaan kattavampi kuva silloin, kun niitd kuvataan use-
ammasta kuin yhdestd ndkokulmasta. Siksi tieverkon palvelutason osalta on ku-
vattu myds tilanne verrattuna nykyhetkeen ja liikenteen perusennusteeseen
vuonna 2030 todellisen tilanteen havainnollistamiseksi.



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 24

3 Investointiohjelman talouskehys

3.1 Liikenne 12 —suunnitelman talouskehys

Liikenne 12 -suunnitelman rahoitustasot ajanjaksolla 2021-2032 ovat:
e Vaylaverkon kehittamisen rahoitus suunnittelukaudella noin 6,1 mrd. euroa
e Perusvaylanpidon rahoitus suunnittelukaudella noin 18 mrd. euroa.

Liikenne 12 -suunnitelma tarkistetaan ja sovitetaan yhteen julkisen talouden suun-
nitelman kanssa kunkin hallituskauden alussa seka tarvittaessa julkisen talouden
suunnitelman muuttuessa. Julkisen talouden suunnitelma vuosille 2021-2024 toi-
mii Liikenne 12 -suunnitelman taloudellisena kehyksena ensimmaisten suunnitel-
mavuosien osalta.

Kehittamishankkeisiin suunnattavasta rahoituksesta noin 2,45 mrd. euroa on
varattu jo paatetyille hankkeille. Uusiin kehittémisinvestointeihin on suunnittelu-
kaudella kaytettavissa noin 3,22 mrd. euroa. Tasta rahoituksesta maanteille koh-
distuu 43 % (noin 1,4 mrd. €), rautateille 53 % (noin 1,7 mrd. €) ja vesivaylille 4
% (0,13 mrd. €) (taulukko 1). Lisaksi valtio uusii junien kulunvalvontajarjestelman
(Digirata-hanke). Investoinnin kustannusarvio vuosille 2021-2041 on 1 370 milj.
euroa, josta vuosien 2021-2032 osuus on 390 milj. euroa. Lisaksi valtio varaa yh-
teensa 22,8-100 milj. euroa vuodessa MAL-kaupunkiseutujen kanssa yhteisrahoit-
teisiin uusiin sopimusluonteisiin infrahankkeisiin ja mahdolliseen palveluiden kehit-
tamiseen vuosina 2024-2032 (yhteensa noin 661 ME€).

Liikenne 12 -suunnitelman kustannukset ovat arvioita ja niiden toteutuminen riip-
puu kehys- ja talousarviopaatoksista. EU-rahoitusta ei ole huomioitu suunnitelman
taloudellisessa kehyksessa. Mikali toimenpiteiden rahoittamiseen saadaan EU-ra-
hoitusta, vapautuu rahoitusta muihin suunnitelman toimenpiteisiin.

Perusvaylanpidon rahoitus suunnittelukaudella on noin 18 mrd. euroa. Rahoi-
tuksesta kohdistetaan maanteille 52 % (keskimaarin 765 M€ vuodessa), radoille
39 % (keskimaarin 592 M€ vuodessa) ja vesivaylille 9 % (keskimaarin 141 M€
vuodessa) (taulukko 1). Kaikkien vaylamuotojen hoidossa ja korjauksissa huomi-
oidaan vuodesta 2025 alkaen yleinen kustannustason nousu. Kustannustason nou-
sun huomioimisesta johtuva maararahalisays olisi suunnittelukaudella arviolta yh-
teensa noin 966 milj. euroa.

Perusvaylanpidolla pidetadn olemassa oleva valtion vaylaverkko tarkoituksenmu-
kaisessa kunnossa seka varmistetaan paivittdinen liikennoéitavyys. Perusvaylanpi-
don rahoituksen kaytté suunnitellaan tuoteryhmittdin. Vaylanpidon tuotteita ovat
vaylaverkon hoito (esim. talvihoito), vaylaverkon korjaukset, vaylaverkon paranta-
minen ja vaylaverkon kayttda edistavat liikennepalvelut. Hoidolla varmistetaan lii-
kenneverkon paivittainen liikenngitévyys. Korjauksissa keskitytaan liikenneverkon
ja sen erityisrakenteiden kulumisesta ja ikadntymisesta aiheutuvien vaurioiden kor-
jaamiseen ja uusitaan toimivuudeltaan heikkenevia rakenteita. Parantamisilla pi-
detdan vaylien palvelutaso liséantyneen liikenteen ja maankadyton seka kestavan
likenteen edistamisen tavoitteiden edellyttamalla tasolla.

Vaylaverkon suunnitteluun kohdistetaan vuosittain 23 milj. euroa perusvaylan-
pidon rahoitusta. Vaylaverkon kehittdmisen suunnitteluun kohdistetaan rahoitusta
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suunnittelukaudella noin 160 milj. euroa. Suunnittelun rahoitus sisaltyy vaylamuo-
tokohtaisiin lukuihin.

Tarkempia tietoja Liikenne 12 -suunnitelman talouskehykseen liittyen ldytyy Lii-
kenne 12 —selonteosta.

Taulukko 1. Véyldviraston Liikenne 12 -ohjelmointikokonaisuus.

Liikenne 12 v. 2021-2032 Perusvaylanpito Kehittaminen
josta uudet hank-

Rahoitus keskimaarin M€/a yhteensa M€ keet

M€
Rataverkko 592 3100 1700
Maantieverkko 765 2700 1390
Vesivaylat 141 250 130
Yhteensa 1498 6100 3220
MAL-kaupunkiseudut *) 661

*)  Varaus yhteisrahoitettuihin uusiin sopimusluonteisiin infrahankkeisiin ja mahdollisiin palveluiden
kehittémiseen vuosina 2024-2032 (M€). Sisaltaa avustukset ja toimenpiteet valtion verkolle.

3.2 Investointiohjelman talouskehys ja sen
laatimisen periaatteet

Investointiohjelman talouskehyksen perustana on Liikenne 12 -suunnitelman ta-
loudellinen kehys ja suunnitelmassa todetut rahoituksen kohdentamista koskevat
linjaukset vaylamuodoittain ja vaylamuotojen sisalld. Vaylaviraston Liikenne 12 -
ohjelmointikokonaisuus ja investointiohjelman talouskehys on kuvattu taulukoissa
1, 2 ja 3. Vaylamuotokohtaiset linjaukset on kuvattu tarkemmin luvuissa 5 (rata-
verkko), 6 (maantieverkko) ja 7 (vesivaylaverkko).

Investointiohjelman talouskehys tarkistetaan ja paivitetdan Liikenne 12 -suunnitel-
man paivitysten yhteydessa. Investointiohjelmaa toteutetaan kulloisenkin kaytet-
tavissa olevan rahoitustason mukaisesti. EU-rahoitusta ei Liikenne 12 —suunnitel-
man mukaisesti ole huomioitu investointiohjelman taloudellisessa kehyksessa. In-
vestointiohjelma siséltaa seka isoja kehittdmisinvestointeja etta perusvaylanpidon
rahoituksella toteutettavia parantamishankkeita.

Vaylaverkon kehittamisen talouskehyksen lahtékohtana on sitomaton kehitta-
misrahoitus. Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti jo paatetyt hankkeet ja avus-
tukset toteutetaan tehtyjen paatdsten mukaisesti. Jo paatetyt hankkeet sitovat lii-
kenneverkkoja koskevia maararahamomentteja erityisesti 12-vuotisen suunnitte-
lukauden alkuvuosina.

Osa ajanjaksolla 2022-2029 kaynnistettavista kehittdmisen hankkeista jatkuu vuo-
den 2029 jalkeen (esimerkiksi pitkdkestoinen ratahanke tai investointiohjelman
loppupuolella kdynnistettava tiehanke). Investointiohjelman talouskehys sisdltaa
450 milj. euroa nadiden jatkuvien hankkeiden rahoitusta vuodesta 2030 eteenpain.
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Jatkuvista hankkeista voidaan tehda hankepdatokset ennen vuotta 2030, mutta
rahoituksen kaytté kohdistuu osittain vuodesta 2030 eteenpadin. Liikenne 12 —ko-
konaiskehyksessa sitomatonta rahaa uusille paatettaville hankkeille vuosille 2030-
2032 jaa noin. 650 milj. euroa.

Vaylaverkon kehittdmisen suunnitteluun kohdistetaan rahoitusta Liikenne 12 -
suunnittelukaudella noin 160 milj. euroa, keskimaarin 13 milj. euroa vuodessa.
Investointihankkeiden kustannusarvio sisaltéa hankkeen rakentamis-/rakennutta-
missuunnitteluun tarvittavan rahoituksen. Kehittémisen suunnittelun rahoitusta
kdytetaan edeltaviin suunnitteluvaiheisiin. Kehittamissuunnittelun rahoitus sisaltyy
padosin investointiohjelman talouskehyksen vaylamuotokohtaisiin lukuihin.

Investointiohjelmaan sisaltyvien perusvaylanpidon kohteiden talouskehys perustuu
Liikenne 12 -suunnitelmassa kuvattuihin perusvaylanpidon parantamisen rahoituk-
sen kohdentamisen linjauksiin. Linjaukset on kuvattu vdyldmuotokohtaisissa lu-
vuissa 5.1 (rataverkko), 6.1 (maantieverkko) ja 7.1 (vesivaylaverkko). Toimenpi-
teiden suunnitteluun kohdistetaan liséksi vuosittain 23 milj. euroa perusvaylanpi-
don rahoitusta.

Yhteisrahoituksella toteutettaviin MAL-kaupunkiseutujen hankkeisiin kohdistetta-
vaa rahoitusta ja toteutuksen periaatteita on kuvattu luvussa 3.3.

Taulukko 2. Investointiohjelman talouskehys vuosille 2022-2029.

Investointiohjelma, talouskehys v. 2022-2029 Yhteinsa Keskli_naarm
M€ €/a
Kehittdminen *) 1363 170
Rataverkko
Parantaminen 451 56
Kehittdminen *) 1030 129
Maantieverkko
Parantaminen 325 41
Kehittdminen *) 82 10
Vesivaylat
Parantaminen 24 3
Kehittdminen *) 2 475 309
YHTEENSA Parantaminen 800 100
Yhteensa 3275

Vaylaviraston ja Traficomin
MAL-kaupunkiseudut arvio valtion verkolle koh- 70-150
distuvasta rahoituksesta

*)  Kehittdmisen luvut sisaltavat 450 M€ jatkuvien hankkeiden rahoitusta vuodesta 2030 eteenpain.
Jatkuvista hankkeista voidaan tehdd hankepdatokset ennen vuotta 2030, mutta rahoituksen
kayttd kohdistuu osittain vuodesta 2030 eteenpain.
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Taulukko 3. Investointiohjelman talouskehys vuosille 2022-2029.

Investointiohjelma, talouskehys

Uudet Perusvaylanpito,
kehittamishankkeet *) parantaminen

Rahoitus keskimaarin yhteensa yhteensa
v. 2022-2029 - M€ iR M€
Rataverkko 170 1363 56 451
Maantieverkko 129 1030 41 325
Vesivaylat 10 82 3 24
Yhteensa 309 2475 100 800
MAL-kaupunkiseudut 70-150 **)

*)  Kehittamisen luvut sisaltavat 450 M€ jatkuvien hankkeiden rahoitusta vuodesta 2030 eteenpain.
Jatkuvista hankkeista tehdaan hankepdatokset ennen vuotta 2030, mutta rahoituksen kayttod
kohdistuu osittain vuodesta 2030 eteenpain.

**)  Vaylaviraston ja Traficomin arvio valtion verkolle kohdistuvasta rahoituksesta (yhteensa M€).

3.3 Investointiohjelman talouskehys MAL-kau-
punkiseutujen yhteisrahoitteisille hankkeille

Liikenne 12 -suunnitelman mukaan kaupunkiseuduilla tulee edistaa kestavaa liik-
kumista monipuolisella keinovalikoimalla. Liikennevaylia pidetdan kunnossa ja ke-
hitetaan niin, ettd kestavan lilkkenteen edistaminen on mahdollista (esimerkiksi rai-
deliikenne, kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri seka liityntapysakointi).

Neljan suurimman MAL-kaupunkiseudun ja valtion valisissa sopimuksissa voidaan
sopia my0s valtakunnallisesti merkittavista yhteisesti rahoitetuista kehittamisinves-
toinneista valtion vaylaverkolla. Hankkeiden kustannusjakojen osalta noudatetaan
sopimuksellisen yhteisrahoituksen periaatteita. Valtio varaa MAL-kaupunkiseutujen
kanssa yhteisesti rahoitettaviin infra- ja palveluostoihin suunnittelukaudella yh-
teensa 22,8-100 milj. euroa vuodessa vuosina 2024-2032.

MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisiin hankkeisiin kohdistettavaa valtion rahoi-
tusta on investointiohjelman ajanjaksolla vuosina 2022-2029 noin 361 milj. euroa.
Osa télla ajanjaksolla kdynnistyvista hankkeista jatkuu vuoden 2029 jdlkeen ja si-
too rahoitusta myds myéhemmiltd vuosilta. Kun huomioidaan naiden jatkuvien
hankkeiden rahoitus, MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisiin hankkeisiin on Vay-
laviraston ja Traficomin arvion mukaan mahdollista kohdentaa yhteensa noin 500
milj. euroa investointiohjelman ajanjaksolla. Tama pitaa sisalldan kahden seuraa-
van MAL-sopimuskierroksen toimenpiteiden valtion rahoituksen seitsemalla MAL-
seudulla. Rahoitukseen sisaltyvat seka valtion vaylaverkolle kohdistuvat investoin-
nit etta valtionavustukset mm. kuntien raideliikennehankkeisiin ja palveluiden ke-
hittdmiseen. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom toimii valtionavustusviranomai-
sena.
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Vaylavirasto ja Traficom ovat yhdessa muodostaneet investointiohjelmaa varten
karkean nakemyksen siitd, kuinka iso osa edelld mainitusta rahoituksesta voisi koh-
distua valtion yllapitamalle vaylaverkolle. Kaupunkiseutujen suunnitelmissa on
merkittavia hankkeita, kuten kuntien raitiotie- ja metrohankkeiden seka padkau-
punkiseudun lahijunaliikenteen varikkojen toteutus. Arvion mukaan valtion vayla-
verkolle voisi kohdistua noin 70-150 milj. euroa MAL-kaupunkiseutujen rahoituk-
sesta. Arviota on tarkoitus tarkentaa vuonna 2022, jolloin virastot muodostavat
Liikenne 12 -suunnitelmassa mainitun ndkemyksen valtion ja kuntien taseeseen
kohdistuvista mahdollisista kehittémishankkeista seuraavien MAL-neuvottelujen
pohjaksi. Investointiohjelman luvuissa 5.6 ja 6.6 on kuvattu mahdollisia valtion
yllapitdmalle vaylaverkolle kohdistuvia yhteisrahoituksella toteutettavia hankkeita,
ottamatta viela tarkemmin kantaa kaytettdavissa olevaan rahoitukseen.

Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti hanke toteutetaan yhteisrahoituksella silloin,
kun vaylanpitdjan lisaksi myos muut osapuolet hyétyvat hankkeesta merkittavasti.
Yhteisrahoituksella toteutettavien hankkeiden kustannusosuudet maaritelldan
MAL-sopimuksissa.

3.4 CEF-rahoitusmahdollisuudet

CEF-ohjelmakausi

CEF2-ohjelmakausi (Connecting Europe Facility Verkkojen Eurooppa) avautuu
vuonna 2021. Ohjelmakauden kesto on 2021-2027. Liikenteelle on jaossa rahoi-
tusta 22,9 mrd. euroa. Yleisessa osassa (josta Suomi hakee tukea) on jaossa 11,4
mrd. euroa, josta 1,4 mrd. euroa kohdistetaan rajat ylittaville koheesiomaiden rau-
tatiehankkeille. Tédman lisaksi koheesiomaiden oma budjetti on 10,0 mrd. euroa.
Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeille on tarjolla rahoitusta 1,5 mrd. euroa.

Yleisen osan rahoituksesta 65 % kohdistetaan TEN-T -verkon kehittémiseen ja 35
% modernisointiin. Investointiohjelman CEF-potentiaaliset hankkeet ovat enim-
makseen kehittdmishankkeita. TEN-T -verkon kehittémisen rahoituksesta suurin
osa kohdistetaan ydinverkolle, silla EU:n tavoitteena on saada ydinverkko valmiiksi
vuoteen 2030 mennessa.

Enimmaistuki rakentamiseen on 30 % ja suunnitteluun 50 %. Investointihankkee-
seen sisallytettava rakennussuunnittelu voidaan siten hakea korkeammalla tuki-
prosentilla.

Tydohjelmaluonnoksen (3/2021) mukaan rahoitus painottuu vuosille 2021-2024.
Vuosina 2025-2027 jaetaan lisarahoitusta vain alkukaudella tuettavaksi valituille ja
vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyviin hankkeisiin. Tama edellyttaa, ettéa CEF2-po-
tentiaalisten hankkeiden tulisi olla edistettavissa vuosina 2021-2024, muuten
CEF2-rahoituksen mahdollisuus menetetdan. Aiemmin paatetyt hankkeet sitovat
pitkalti vuosien 2021-2022 investointiohjelman rahoituksen. Taten investointiohjel-
massa esitettyjen hankkeiden CEF2-tuen hakumahdollisuudet keskittyvat vuosille
2023-2024. Tukea voidaan hakea myds jo paatetyille hankkeille (ei nimetty inves-
tointiohjelmassa).

Vuonna 2028 avautunee CEF3-ohjelmakausi, josta voi olla mahdollista hakea tukea
investointiohjelman vuosien 2028-2029 hankkeille.
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TEN-T —suuntaviivauudistus

TEN-T -suuntaviivoissa (asetus 1315/2013) madritetddn mm. vaatimukset TEN-T
-infrastruktuurille ja maaritelldan TEN-T -verkot (ydin- ja kattava verkko). Komissio
on aloittanut asetuksen uudelleenarvioinnin. On mahdollista, ettad investointiohjel-
massa oletuksena olleet TEN-T -verkon maaritelmat tulevat muuttumaan.

Tuen hakemiseen liittyvat vaatimukset

CEF2-ohjelmakauden haku ei ole vield auennut, joten hakuun liittyvat vaatimukset
tarkentuvat my6hemmin. Aiemmissa hauissa on suunnitteluhankkeiden minimi-
tuen suositus ollut 0,5 milj. euroa eli tuen ollessa 50 % kustannuksista, kustan-
nuksia tulee olla vahintaan 1,0 milj. euroa. Rakennushankkeiden minimitukisuosi-
tus on ollut 1,0 milj. euroa eli 30 % tuella, kustannuksia tulee olla vahintaan 3,3
milj. euroa (aiemmalla kaudella 5,0 M€). Aiemmin suunnittelun ja rakentamisen
hakemukset on taytynyt jattaa erikseen, mutta ennakkotiedon mukaan CEF2-kau-
della nama voidaan yhdistda samaan hakemukseen.

Tukea toteutukseen voidaan hakea vain hankkeille, joiden yhteiskunnallinen net-
tonykyarvo (ENPV) > 0. Tama vastaa Suomen hyoéty-kustannusanalyysin (H/K)
vaatimusta > 1,0.
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4 Investointiohjelman merkittavat
vaikutukset

Investointiohjelman kokonaisvaikutukset ovat olleet merkittédva lahtokohta koko
ohjelman valmistelussa. Koko tie-, rata- ja vesivayldverkko huomioon ottaen suh-
teellisen lyhyelld, 8 vuoden investointiohjelmalla ei voida saavuttaa kovin suuria
muutoksia tavoitelluissa vaikutuksissa. Rahoituksen maara ratkaisee, mita on mah-
dollista saavuttaa. Tarkedmpaa on ollut tunnistaa muutoksen suunta kuin muu-
toksen suuruus muutaman vuoden aikavalilla seka se, mihin asioihin investointioh-
jelmalla ei ole mahdollista vaikuttaa.

Eri vdylamuotojen pienten parantamishankkeiden kokonaisuudet sisaltyvat vaiku-
tusten arvioitiin. Niiden arviointi on kuitenkin yleispiirteiselld tasolla ja perustuu
annettuihin rahoitustasoihin ja painotuksiin eikd hankekohtaisiin vaikutuksiin. Sen
sijaan MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoituksella toteutettavat hankkeet eivat ole
mukana vaikutusten arvioinnissa. MAL-kaupunkiseutujen mahdollisia hankkeita on
esitetty esimerkinomaisesti, eika niita ole sovitettu tarkkaan talouskehykseen.

4.1 Investointiohjelman kokonaisvaikutukset

Saavutettavuus sekda matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Investointiohjelman vaikutukset alueiden kansainvaliseen saavutettavuuteen

Vaikka maan sisdiset yhteydet vaikuttavat myos kansainvaliseen saavutettavuu-
teen, vaikutukset ovat merkittavimpia silloin, kun toimenpiteet kohdistuvat rajan-
ylityspaikoille (satamat, maarajat ja lentoasemat) johtaviin yhteyksiin tai tarkeim-
mille vienti- tai tuontikuljetusten reiteille. Investointiohjelmalla on myénteisia vai-
kutuksia alueiden kansainvéliseen saavutettavuuteen. Liikenne 12 -suunnitelman
strategisten linjausten mukaisesti investointiohjelmassa painottuu kansainvalisen
saavutettavuuden parantaminen erityisesti elinkeinoeldman nakdkulmasta.

Kaikki investointiohjelman vesivayldhankkeet parantavat merkittévasti ulkomaan-
kuljetusten palvelutasoa (kustannustehokkuus, turvallisuus, toimintavarmuus) ja
sitd kautta alueiden kansainvalistd saavutettavuutta niiltd osin, kun kuljetukset ta-
pahtuvat parannettavien merivaylien kautta.

Investointiohjelma lyhentaa keskimaardista hitaampien junayhteyksien joukkoon
kuuluvien Kuopion ja Joensuun suuntien matka-aikoja Helsinki-Vantaan lentoase-
malle 5-10 minuuttia. Lahes kaikki kaukoliikenne paaradalla Jokelan ja Hyvinkaan
valilld nopeutuu myds hieman. Kaakkois-Suomen hankkeet luovat edellytyksia ke-
hittda ja kasvattaa Vendjan henkilo- ja tavaraliikenteen tarjontaa. Tavaraliiken-
teessa investointiohjelman hankkeet parantavat erityisesti Venajan suunnan kulje-
tusten toimivuutta, valityskykya ja kustannustehokkuutta.

Investointiohjelman tiehankkeet eivat kokonaisuutena vaikuta merkittavasti aluei-
den kansainvaliseen saavutettavuuteen. Ohjelma parantaa liikenteen palvelutasoa
pistekohtaisesti useissa kohteissa eri puolella maata. Ohjelmalla on mydnteisia vai-
kutuksia useiden kaupunkiseutujen satamayhteyksiin.
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Investointiohjelman vaikutukset alueiden vdliseen saavutettavuuteen

Investointiohjelma vahentaa henkildliikenteen hairidherkkyytta, parantaa tasmalli-
syytta seka lisda kapasiteettia valityskyvyltddn ongelmallisilla rataosilla Helsinki-
Riihimaki ja Luumaki-Imatra seka Tampereen ratapihalla. Ohjelma luo edellytyksia
nopeuttaa Kuopion ja Joensuun junayhteyksia Helsinkiin 5-10 minuuttia. Lahes
kaikki kaukoliikenne paaradalla Jokelan ja Riihiméen valillda nopeutuu myoés hieman.
Ohjelma luo edellytyksia lisata liikennetarjontaa erityisesti paaradalla ja Luumaki-
Imatra -valilla.

Tieverkon parannustoimet kohdistuvat keskeisen padtieverkon ruuhkautuneille
osuuksille ja varmistavat alueiden valisen saavutettavuuden sdilymisen hyvalla ta-
solla likennemaarien kasvaessa. Alueiden valiset saavutettavuusmuutokset koh-
distuvat erityisesti Keski-Suomen ja Pohjanmaan maakuntien yhteyksiin Eteld-Suo-
meen. Lisaksi tehdaan lukuisia pistemaisia parantamistoimia ympari maata. Mikali
likennemaarat kasvavat ennustetusti, saavutettavuus heikkenee monin paikoin
uusien ruuhkautuvien osuuksien my6ta.

Investointiohjelman hankkeet eivat yksindan muuta koko maan tasolla saavutetta-
vuutta merkittévasti, mutta ajan kuluessa hankkeiden tuomat yhteenlasketut ai-
kasaastot nousevat merkittdvammiksi.

Investointiohjelman vaikutukset kaupunkiseutujen ja alueiden sisdiseen saavutet-
tavuuteen

Erdiden kaupunkiseutujen sisdinen saavutettavuus paranee autoliikenteelld, kun
palvelutasoltaan heikkoja tieosuuksia parannetaan. Vaikutukset kohdistuvat ensi-
sijaisesti ruuhka-aikojen tyématka- ja muun liikenteen sujuvuuteen. Kaupunkiseu-
tujen kasvaessa ja autoliikenteen lisadntyessa palvelutasossa tapahtuu myoés heik-
kenemistd, johon investointiohjelman hankkeet osaltaan vastaavat. Seudullisten
pyorateiden kehittdminen tukee pyodrailya ja kavelya. Nailla hankkeilla on mahdol-
lista vaikuttaa paikallisesti merkittavasti kaupunkiseutujen sisdiseen saavutetta-
vuuteen pyoralla.

Kehittamisohjelman hankkeet luovat edellytyksia kehittda lahijunaliikennettd Hel-
singin ja Tampereen tydssdkayntialueilla ja parantavat sita kautta alueiden saavu-
tettavuutta. Myds Lappeenrannan-Imatran seudun mahdollisen Iahijunaliikenteen
edellytykset paranevat ratakapasiteetin osalta.

Investointiohjelman vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedellytyksiin

Liikennejarjestelman vaikutukset alueiden kehitysedellytyksiin, kehitykseen ja pit-
kalla aikavalilla aluerakenteeseen syntyvat saavutettavuusmuutoksista (ks. edelld).
Investointiohjelman hankkeet eivat yksindan aiheuta niin merkittdvia muutoksia
alueiden valisessa saavutettavuudessa, etta niiden voisi olettaa synnyttavan mer-
kittavia vaikutuksia aluekehitykseen ja edelleen aluerakenteeseen lyhyella aikava-
lilla. Ajan kuluessa yhteenlasketut aikasaastdt nousevat merkittdvammiksi vaiku-
tuksiksi aluekehityksen nakdkulmasta.

Investointiohjelma tasoittaa rataverkolla alueellisesti henkildjunaliikenteen tarjoa-
maa nopeustasoa lyhentamalla Savon ja Karjalan suuntien matka-aikoja Helsinkiin.
Tavaraliikenteen toimintaedellytykset paranevat kuljetusten kannalta ongelmalli-
simmilla rataosilla. Tama on tarkedd mm. metsa- ja muun raskaan teollisuuden
tuotannon kasvulle ja teollisuuspaikkakuntien kehitykselle erityisesti kaakkoisessa
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Suomessa, Raahen teollisuuteen ja satamaan suuntautuvassa liikenteessa, Kemin-
Tornion seudulla seka useisiin etela- ja lansirannikon satamiin suuntautuvassa lii-
kenteessa.

Tieverkon eri puolille maata kohdistuvat hankkeet turvaavat paikallisesti liikenne-
verkon palvelutason, mutta niilld ei ole merkittavia aluekehitysvaikutuksia.

Investointiohjelman vaikutukset matkojen palvelutasoon ja kayttdjahyotyihin

Investointiohjelma lyhentaa matka-aikoja ja parantaa ennakoitavuutta, sujuvuutta
ja turvallisuutta. Vaikutukset matka-aikaan ja matka-ajan ennakoitavuuteen ilme-
nevat saavutettavuusmuutoksina (ks. edelld). Tiehankkeiden merkittavat suju-
vuusvaikutukset kohdistuvat isoille ja keskisuurille kaupunkiseuduille. Lisaksi mer-
kittdvia kayttajahyotyja syntyy yhteysvdlien kehittdmishankkeilla Pirkanmaalta
Keski-Suomeen ja Pohjanmaan suuntaan seka Kasivarren Lapissa. Tiehankkeilla on
my0ds merkittavia positiivia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen.

Investointiohjelmaan sisdltyvalla pyodratiehankkeiden rahoituspaketilla on paikalli-
sesti merkittavia vaikutuksia pyoralilkkenteen palvelutasoon. Pydrailytoimenpiteita
ei ole kohdennettu investointiohjelmassa.

Investointiohjelman hankkeet vahentavat junaliikenteen hairibherkkyytta ja paran-
tavat tasmallisyytta valityskyvyltdan ongelmallisilla ratajaksoilla seka luovat edel-
lytykset nopeuttaa junayhteyksia Kuopion ja Joensuun suuntiin. Ohjelman hank-
keet tarjoavat edellytyksia kehittdd Tampereen kautta kulkevaa kauko- ja lahiju-
natarjontaa sekd Helsingin ja Riihimden ja Luumden ja Joutsenon valisten rata-
osien liikennetta.

Investointiohjelman vaikutukset kuljetusten palvelutasoon ja kayttajahyotyihin

Kaikki investointiohjelman vesivaylahankkeet parantavat merkittdvasti ulkomaan-
kuljetusten palvelutasoa (kustannustehokkuus, turvallisuus, toimintavarmuus) ja
sitd kautta alueiden kansainvalistd saavutettavuutta niiltd osin, kun kuljetukset ta-
pahtuvat parannettavien merivaylien kautta.

Investointiohjelma parantaa tie- ja ratakuljetusten ennakoitavuutta ja pienelta osin
my0ds lyhentad matka-aikoja. Vaikutukset kuljetusten matka-aikoihin ja kuljetus-
kustannuksiin ilmenevat saavutettavuusmuutoksina (ks. edelld). Meri- ja ratakul-
jetuksissa syntyy myos mahdollisuuksia kayttaa suurempia kuljetusyksikéita. Hank-
keet parantavat myos merkittavasti tiekuljetusten turvallisuutta.

Rautateiden tavaraliikenteessa investointiohjelman hankkeet parantavat erityisesti
Vendjan suunnan kuljetusten toimivuutta, valityskykya ja kustannustehokkuutta.
Hankkeiden hyédyt kohdistuvat erityisesti raskaan teollisuuden kuljetuksiin seka
satamien transitoliikenteeseen. Ohjelmaan siséltyvilla peruskorjaushankkeilla sai-
lytetdan ratojen liikenndintiolosuhteita.

Tiehankkeet vaikuttavat kuljetusaikojen ennakoitavuuteen ja hallittavuuteen seka
turvallisuuteen ja jossain madrin myds kuljetusaikoihin ruuhka-aikoina. Pistemai-
sissa kohteissa pyritddan saamaan aikaiseksi pitempia yhtenaisia 80 km/h jaksoja,
mista erityisesti raskas liikenne hyétyy. Merkittdvimmat vaikutukset kohdistuvat
pistemaisesti isoille ja keskisuurille kaupunkiseuduille (Helsingin, Turun, Tampe-
reen, Jyvaskylan, Porin ja Vaasan seudulle). Lisaksi merkittavia kuljetusten kaytta-
jahyotyja syntyy investointiohjelmaan sisaltyvalla yhteysvalilla Pirkanmaan ja
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Keski-Suomen valilla (vt 9) seka pienemmassa vaarin Tampereelta Etela-Pohjan-
maalle (vt 3), Kouvolasta Kotkaan (vt 15) ja Kasivarren Lapissa (vt 21).

Taloudellinen kestavyys

Investointiohjelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus

Investointiohjelman hankkeiden yhtena keskeisena valintakriteerina on ollut hank-
keen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus. Hankkeita on arvioitu ja vertailtu painot-
taen eri tavoitealueita (elinkeinoeldman tarpeet, ty6- ja vapaa-ajan matkat, liiken-
neturvallisuus, hiilidioksidipaastét, ymparistokestavyys ja kansalaisten terveys).

Investointiohjelmaan valittujen tiehankkeiden, joista on tehty hankearviointi,
hy6ty-kustannussuhde on vahintédan 1,0. Hyoty-kustannussuhteeltaan kannatta-
vimmat hankkeet sijoittuvat suurille kaupunkiseuduille, joilla my6s liikkennemaarat
ovat suurimpia. Pienet, alle 10 milj. euron tiehankkeet ovat kehittémisen tasma-
toimia, joita kohdennetaan tieverkon pistemaisiin ongelmakohtiin. Pienten hank-
keiden yhteiskuntataloudellinen tehokkuus on arvioitu merkittédvaksi, vaikka niista
ei ole tehty kattavaa hankearviointia. Investointiohjelmaan sisdltyvat siltojen pe-
ruskorjaushankkeet vahentavat osaltaan liikkenneverkon korjausvelkaa.

Rataverkon hankkeet kohdistuvat rataosille ja -pihoille, joilla on merkittavimpia ke-
hittamistarpeita jo nykyisilla liikenne- ja kuljetusmaarilla. Investointiohjelma sisal-
taa kehittamishankkeista laadittujen hankearviointien perusteella seka yhteiskun-
tataloudellisesti kannattavia ettd kannattamattomia ratahankkeita. Infrastruktuu-
rin kehittdminen on hidasta, ja talldin liikenteen tarpeita pitdisi ennakoida pitkalla
tahtdimella samalla kun erityisesti tavaraliikenteen kysynnan ja tarjonnan muutok-
set voivat olla nopeita.

Investointiohjelmaan sisaltyvat ratojen peruskorjaushankkeet parantavat mahdol-
lisuuksia huolehtia rataverkon kunnosta ja sailyttaa verkkoa liikennoéitavana. Erit-
tain vilkasliikenteisille ja kuormitetuille Helsinki-Riihimaki -rataosalle ja Tampereen
ratapihalle kohdistuvat parantamistoimet tukevat koko rataverkon tehokasta hyo-
dyntamista vahentamalla tilanteita, jossa ongelmakohteiden vuoksi muuta verkkoa
ei pystytd hyddyntamaan tdysimaaraisesti.

Investointiohjelman vaikutukset taloudellisen kasvun edellytyksiin

Investointiohjelma parantaa erityisesti Venajan kuljetuksia hyédyntavien teollisuu-
denalojen ja satamien seka isona rautatiekuljetusten asiakkaana metsateollisuus-
klusterin toiminta- ja kehittdmisedellytyksia Suomessa. Pohjoisemman Suomen
hankkeet luovat mahdollisuuksia myds malmikuljetusten kehittémiselle rataver-
kolla. Laajemmin rataverkon pullonkaulojen ja tieverkon palvelutasoltaan huono-
jen tiejaksojen vahentdminen ja toimivuuden parantaminen auttavat osaltaan sai-
lyttdmaan Suomen liikkennejarjestelman hyvan palvelutason, mika on keskeinen ta-
loudellisen kasvun edellytys. Erityisesti Helsingin ja Tampereen seutujen hankkeet
tukevat talouskasvun edellytyksia vahvistamalla niiden tydmarkkina-alueita.

Vaikutuksia taloudellisen kasvun edellytyksiin on kuvattu tarkemmin saavutetta-
vuus- ja aluekehitysvaikutusten yhteydessa (ks. edelld).
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Ekologinen kestavyys

Investointiohjelman vaikutukset ilmastonmuutokseen ja ilmastonmuutokseen so-
peutumiseen

Investointiohjelma parantaa rataverkon henkil6- ja tavaraliikenteen palvelutasoa,
kilpailukykya ja kasvuedellytyksia. Kohtuullisen pienetkin siirtymat tieliikenteesta
rautateille vahentaisivat liikenteen paastdja merkittavasti. Toisaalta rata- ja tiever-
kon rakentaminen ja parantaminen aiheuttavat runsaasti kasvihuonekaasupaas-
téja, joiden aiheuttaman hiilivelan nollautuminen vie vuosikymmenia. Yksittdisten
tiehankkeiden suorat ilmastovaikutukset ovat pienia eika niita voida pitaa perus-
teltuina hankeperusteina.

Investointiohjelman vesivayldahankkeilla on myonteisimmat ilmastovaikutukset,
silld ne luovat edellytyksia kayttaa kuljetuksiin nykyista suurempia tai uudempia
aluksia, jolloin paastot kuljetusyksikkda kohti pienenevat. Koska laivakuljetukset
ovat hyvin pitkia, paastovaikutukset muodostuvat merkittavaksi.

Investointiohjelman hankkeet eivat yksittdisind investointeina vaikuta ilmaston-
muutokseen sopeutumiseen, mutta hankkeiden suunnittelussa otetaan huomioon
ilmastonmuutokseen sopeutumisen edellyttdmat toimet. IImastonmuutos lisaa ra-
taverkon kunnossapito- ja korjaustarpeita. Ohjelma sisaltaa ratojen ja tiesiltojen
peruskorjaushankkeita, jotka perusvaylanpidon liséna mahdollistavat kunnossa-
pito- ja korjausrahoituksen paremman riittdvyyden koko verkolle.

Investointiohjelman vaikutukset ilmanlaatuun, meluun ja tarindan

Investointiohjelmalla ei kokonaisuudessaan ole merkittavia vaikutuksia ilmanlaa-
tuun tai melulle ja tarindlle altistumiseen. Paikallisesti hankkeet voivat vahentaa
meluhaittoja niihin sisaltyvien meluntorjuntatoimenpiteiden tai uudelle reitille siir-
tyvan liikenteen myota. Valityskykya lisadvat tai nopeustasoa nostavat hankkeet
voivat liilkenteen muutosten myéta kuitenkin lisatd melua ja tarinaa laajemmin ver-
kolla.

Investointiohjelman vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Kaupunkiseuduille sijoittuvat tiehankkeet vaikuttavat kaupunkiseutujen sisdiseen
saavutettavuuteen ja niilla voi olla pitemmalla aikavalilld laajoja vaikutuksia kau-
punkiseudun liikennejarjestelmaan ja maankayton kehitykseen.

Tiehankkeiden tarkoitus on parantaa saavutettavuutta, mutta ne ovat myds tavoi-
tellun maankayton kehittymisen edellytys. Alueidenkaytdn suunnitelmissa ja kau-
punkiseutujen lilkennejarjestelmasuunnitelmissa on pyritty maarittelemaan tavoi-
teltu kestéva yhdyskuntarakenne ja valttémaan tiehankkeiden aiheuttama hajau-
tumispaine. Investointiohjelman tiehankkeista erityisesti vt 4 Tattarinharjun erita-
solittyma ja E18 Turun Kehatie Raision keskustassa kytkeytyvat merkittaviin
maankadyton kehittamissuunnitelmiin.

Investointiohjelman ratahankkeet luovat edellytyksia kehittéa rataverkon varaan
rakentuvaa yhdyskuntarakennetta ennen kaikkea Helsingin ja Tampereen tytssa-
kayntialueilla. Luumaki-Joutseno -liséraide luo myds mahdollisuuksia kehittaa alu-
eellista liilkennetta, mika voi toteutuessaan heijastua pitkalld aikavalilld myds juna-
likenteen vaikutusalueen yhdyskuntarakenteeseen.
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Sosiaalinen kestavyys

Investointiohjelman tie- tai ratahankkeilla ei ole kokonaisuutena merkittavaa vai-
kutusta liikkumisen mahdollisuuksiin. Investointiohjelma luo tai varmistaa mahdol-
lisuuden tarjota julkisen liikenteen palveluja, mutta ohjelma ei suoraan vaikuta
tarjottavien palvelujen tasoon.

Seudullisten pydratieverkkojen ja laatukaytavien kehittdminen valtion yllapitamalla
verkolla tukee pyorailya ja kavelya ja vaikuttaa myos autottomien vaestdéryhmien
liikkumismahdollisuuksiin.

Investointiohjelman ratapihahankkeet sisaltavat asemien fyysisen esteettomyyden
parantamistoimia, lahinna laiturikorotuksia ja kulkuyhteyksia laitureille, Tampe-
reella ja Kokkolassa. Tiehankkeet parantavat paikallisesti merkittavasti liikkennetur-
vallisuutta, joten niillda on kokonaisuutena mydnteinen vaikutus terveyteen ja hy-
vinvointiin.

Muilta osin tie- tai ratahankkeilla ei ole merkittavaa vaikutusta terveyteen ja hyvin-
vointiin.

Liikennejarjestelman turvallisuus

Investointiohjelma parantaa merkittavasti tieliikenteen turvallisuutta. Rataverkolla
Kouvola-Kuopio ja Imatra-Joensuu -hankkeissa poistetaan tasoristeyksia ja paran-
netaan silta osin myds tieliikenteen turvallisuutta. Vesivdylahankkeet parantavat
laivaliikenteen turvallisuutta ja vahentdvat myds vesiin kohdistuvia ymparistoris-
keja.

Investointiohjelma parantaa liikkumisymparistdjen turvallisuutta useiden tiehank-
keiden seka Kokkolan henkil6ratapihahankkeen vaikutusalueilla. Vaikutukset voivat
olla paikallisesti merkittavia. Turvallisuuden tasoltaan puutteelliseksi koettujen ym-
paristdjen laajuuteen investointiohjelmalla ei ole merkittdvaa vaikutusta.

Investointiohjelman pyoratieverkon hankekokonaisuudet yhdessa kuntien hankkei-
den kanssa vaikuttavat myodnteisesti terveyteen ja hyvinvointiin lisdtessaan kavely-
ja py6ramatkojen houkuttelevuutta.

4.2 Liikenne 12 tavoitteiden ja strategisten linja-
usten toteutuminen

Saavutettavuus

Liikenne 12 -tavoite: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen, tydssakdynnin ja asumisen tarpeisiin.

Tavoitetta tarkentavissa strategisissa linjauksissa korostuvat erityisesti elinkei-
noelaman tarpeet seka kansainvdlisen saavutettavuuden ettd keskusten valisten
yhteyksien osalta niin kuljetusten kuin tydasiointimatkojen osalta. Tyomatkojen
toimivuus on esilld myds tydssakaynnin nakdkulmasta. Muita investointiohjelman
kannalta keskeisia teemoja ovat kestavan yhdyskuntarakenteen tukeminen ja edis-
taminen seka eri vaestéryhmien liikkkumismahdollisuuksien turvaaminen.
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Investointiohjelma korjaa palvelutasoltaan heikoimpia tieverkon ja rataver-
kon kohtia tavaraliikenteen kannalta tarkeilla reiteilld seka parantaa muu-
tamia merivaylia. Nain se vastaa elinkeinoelaman tarpeisiin seka kansain-
valisen etta alueidenvalisen saavutettavuuden osalta.

Investointiohjelman sisaltémat hankkeet eivat yksindan tuo koko maan ta-
solla merkittavia muutoksia alueiden valisiin matka-aikoihin, mutta ajan ku-
luessa yhteenlasketut muutokset nousevat merkittdvammiksi. Ohjelman ra-
tahankkeet luovat paikoin edellytyksia junaliikenteen lisaéamiselle ja voivat
sitd kautta parantaa alueiden valista saavutettavuutta.

Erdiden kaupunkiseutujen sisdisessa saavutettavuudessa autoliikenteelld
tapahtuu paranemista, kun palvelutasoltaan heikkoja tieosuuksia paranne-
taan. Vaikutukset kohdistuvat ensisijaisesti ruuhka-aikojen tyématka- ja
muuhun liikenteeseen. Kaupunkiseutujen kasvaessa ja autoliikenteen li-
saantyessa autoliikenteen palvelutasossa tapahtuu myds heikkenemista.
Seudullisten pyorateiden kehittdminen tukee pydrailya ja kavelya. Nailla
hankkeilla on mahdollista vaikuttaa paikallisesti merkittavasti kaupunkiseu-
tujen sisdiseen saavutettavuuteen pyoéraliikenteelld.

Koska alueiden valiset matka-aikamuutokset eivat kokonaisuutena ole mer-
kittdvia, niiden vaikutuksesta ei synny lyhyella aikavalilld merkittavia vaiku-
tuksia aluekehitykseen ja edelleen aluerakenteeseen. Tavaraliikenteen
osalta investointiohjelma parantaa toimintaedellytyksia kuljetusten kan-
nalta ongelmallisimmilla rataosilla, mikd on tarkedd mm. metsa- ja muun
raskaan teollisuuden tuotannon kasvulle ja sitd kautta teollisuuspaikkakun-
tien kehitykselle.

Kestavyys

Liikenne 12 -tavoite: Ihmisten mahdollisuudet valita kestdvampia liikkumismuotoja
paranevat — erityisesti kaupunkiseuduilla.

Strategisissa linjauksissa korostuu mahdollisuus valita kestavampia liikkumismuo-
toja erityisesti kaupunkiseuduilla niin ettd joukkoliikenteen, kavelyn ja pyérailyn ja
muiden kestavien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja kasvihuonekaasupaastot va-
henevat. Saavutettavuustavoitteeseen liittyvien linjausten mukaan liilkenneverkkoa
laajennetaan vain, jos siten edistetdan kestdvia rakenteita.

Investointiohjelman suorat mahdollisuudet vaikuttaa kestavampiin kulku-
muotoihin siirtymiseen ovat melko véhaiset. Rataverkon parantaminen luo
edellytyksia lisata junaliikenteen tarjontaa ja parantaa palvelutasoa (no-
peuden lisadminen), mutta paatdksen tekee palveluntuottaja. Linja-autolii-
kenteen palveluihin investointiohjelma ei vaikuta.

Seudullisten pydratieverkkojen rahoitus parantaa kavelyn ja pyoérailyn edel-
lytyksia niilla kaupunkiseuduilla, joihin rahoitus kohdentuu.

Tieverkon palvelutasopuutteiden korjaaminen tukee henkildauton kayttda
ja voi toimia tavoitetta vastaan. Suurten kaupunkiseutujen tie- ja raitiotiein-
vestoinnit kasitelladn MAL-sopimuksissa eika niiden vaikutuksia kasitelld in-
vestointiohjelman vaikutusten arvioinnissa. Muilta osin kaupunkiseuduille
sijoittuvat tiehankkeet vaikuttavat kaupunkiseutujen sisdiseen saavutetta-
vuuteen, ja yhdessa aiempien ja ohjelmaa seuraavien tiehankkeiden kanssa
niilld voi olla pitemmalla aikavalilla laajoja vaikutuksia kaupunkiseudun lii-
kennejarjestelmaan ja maankayton kehitykseen. Eraat investointiohjelman
kaupunkiseutuhankkeet ovat edellytyksena suunniteltujen maankaytto-
hankkeiden toteuttamiselle.
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Koska investointiohjelma ei tuota merkittavia kulkutapamuutoksia, ohjel-
malla ei myoskaan ole merkittavia vaikutuksia kasvihuonekaasupaastoéihin.
Ratahankkeiden mahdollistamat kohtuullisen pienetkin kuljetussiirtymat
tieliikenteesta rautateille vahentaisivat liikenteen paastdja merkittavasti,
mutta toisaalta rataverkon rakentaminen ja parantaminen aiheuttavat run-
saasti kasvihuonekaasupaastdja, joiden aiheuttaman hiilivelan nollautumi-
nen vie vuosikymmenia. Investointiohjelman vesivaylahankkeilla on myon-
teisimmat ilmastovaikutukset, silld ne luovat edellytyksia kayttaa kuljetuk-
siin nykyista suurempia tai uudempia aluksia, jolloin paastét kuljetusyksik-
kda kohtia pienenevat. Koska laivakuljetukset ovat hyvin pitkia, paastévai-
kutukset muodostuvat merkittaviksi.

Tiehankkeet ja erdiltd osin my6s ratahankkeet parantavat tieliikenteen tur-
vallisuutta, joten niilla on kokonaisuutena mydnteinen vaikutus terveyteen
ja hyvinvointiin. Vaikutukset ovat paikallisia, mutta kokonaisuutena merkit-
tavia.

Vesivayldahankkeet parantavat merkittavasti laivaliikenteen turvallisuutta ja
vahentdvat myos vesiin kohdistuvia ymparistoriskeja.

Tehokkuus

Liikenne 12 -tavoite: Litkennejarjestelmén yhteiskuntataloudellinen tehokkuus pa-

ranee.

Strategiset linjaukset painottavat nykyisen liikenneverkon maksimaalista hyddyn-
tamista seka puutteiden korjaamiseksi tehtdvien toimenpiteiden tehokkuutta ja
vaikuttavuutta.

4.3

Investointiohjelmaan valittujen hankkeiden yhtena keskeisena valintakri-
teerind on ollut hankkeen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus. Hankkeita
on arvioitu ja vertailtu painottaen eri tavoitealueita (elinkeinoeldman tar-
peet, tyd- ja vapaa-ajan matkat, liikenneturvallisuus, hiilidioksidipaastot,
ymparistokestavyys ja kansalaisten terveys).

Pienet, alle 10 milj. euron tiehankkeet ovat kehittamisen tasmatoimia, joita
kohdennetaan tieverkon pistemaisiin ongelmakohtiin. Hankkeiden yhteis-
kuntataloudellinen tehokkuus on arvioitu merkittévaksi, vaikka niista ei ole
tehty kattavaa hankearviointia. Investointiohjelmaan sisaltyvat siltojen pe-
ruskorjaushankkeet vahentavat osaltaan liikkenneverkon korjausvelkaa.
Rataverkon hankkeet kohdistuvat rataosille ja -pihoille, joilla on merkitta-
vimpia kehittamistarpeita jo nykyisilla likenne- ja kuljetusmaarilla. Inves-
tointiohjelmaan sisaltyvat ratojen peruskorjaushankkeet parantavat mah-
dollisuuksia huolehtia rataverkon kunnosta ja sailyttaa verkkoa myds liikken-
noitavana.

PRIO-tyokalulla lasketut investointiohjelman
hyodyt

Osasta investointiohjelman tie- ja ratahankkeita on laadittu yhteiskuntataloudelli-
set laskelmat, joiden perusteella voidaan tarkastella eri hyétykomponenttien pai-
nottumista ohjelmakokonaisuudessa. Tarkastelu kuvaa ohjelmaa vain niiden kehit-
tamishankkeiden osalta, joista on tehty yhteiskuntataloudellinen arviointi. Naiden
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hankkeiden osuus tieinvestointiohjelman kehittdmishankkeista (pl. peruskorjauk-
set) on noin 55 % ja ratainvestointiohjelman kehittamishankkeista (pl. peruskor-
jaukset) noin 75 %.

Tarkastelussa on hyddynnetty PRIO-tyOkalua, jossa laskelmien mukaiset yhteis-
kuntataloudelliset hy6ty- ja kustannuskomponentit on jaettu seuraaville tavoite-
alueille:

e Elinkeinoeldman tarpeisiin vastaaminen
Ty6- ja vapaa-ajan matkojen tarpeisiin vastaaminen
Liikenneturvallisuuden edistaminen
Hiilidioksidipaasttjen vahentaminen
Ymparistokestavyyden ja kansalaisten terveyden edistaminen.

Useimpien liikennevayldinvestointien padtavoitteina on matkojen ja kuljetusten
kayttajahyotyjen seka turvallisuuden parantaminen, jotka sisaltyvat kolmeen en-
simmaiseen kohtaan. Tassa yhteydessa on tarkasteltu niitd seka hiilidioksidipaas-
tdjen muutosta. Hiilidioksidipadstdjen osalta tulokset sisaltdvat hankearviointien
yhteydessa lasketut paastévahenemat, jotka eivat ota huomioon hankkeiden ra-
kentamisen aiheuttamia kasvihuonekaasupdastoja eivatka kaikilta osin mydskaan
tiehankkeiden aiheuttamien kulkutapasiirtymien negatiivisia paastdvaikutuksia.
Ymparistokestavyyden osalta PRIO-tydkalun kehittaminen on vasta tydn alla. Siten
viimeista tavoitealuetta ei ole mielekasta arvioida.

PRIO-tytkalussa eri tavoitealueita painottamalla voidaan rajata ehtoja, joiden pe-
rusteella optimoitava kori halutaan koota. Lahtokohtana on tilanne, jossa jokaiselle
tavoitealueelle asetetaan yhta suuri painoarvo, jolloin hankekorissa mukana olevat
hankkeet valikoituvat yhteiskuntataloudellisen hydtykustannussuhteen perusteella.
Jos joitain tavoitealueita halutaan painottaa enemman tai vahemman kuin yhteis-
kuntataloudellisessa laskelmassa, muutetaan painoarvoja vastaavasti. Jos puoles-
taan halutaan tarkastella yksittdisen tavoitealueen maksimoivaa koria, painotus
asetetaan ainoastaan kyseessa olevalle tavoitealueelle ja muut tavoitealueet eivat
talldin vaikuta hankekorin optimoinnin tulokseen. Taman jalkeen eri painotuksilla
muodostettuja hankekoreja voidaan vertailla ohjelmaan valittujen hankkeiden
kanssa, kuten myds tdssa yhteydessa on tehty.

Taulukossa 4 on kerrottu, kuinka suuren osan investointiohjelma tuottaa kunkin
kolmen tavoitealueen maksimaalisista, saavutettavissa olevista hyddyista. Maksi-
maalinen hydty kuvaa tilannetta, jossa hankejoukosta olisi valittu vain tarkastelta-
van tavoitealueen kannalta tehokkaimmat hankkeet, ottamatta huomioon vaiku-
tuksia muihin tavoitealueisiin. Budjettirajoite on muodostettu laskemalla, kuinka
paljon investointiohjelman luonnoksessa on kaytetty rahaa hankkeisiin, joista on
laadittu hankearviointi.

Eri tavoitealueiden hydtyihin on laskettu mukaan seuraavat hyéty-kustannuslas-
kelman komponentit:
e Elinkeinoelaman tarpeisiin vastaaminen (EK): Kuljetuskustannussaastot +
Tybasiamatkojen osuus ajokustannussaadstoista ja palvelutasohyddyista
e Ty0- ja vapaa-ajan matkojen tarpeisiin vastaaminen (TY&VA): Ty6- ja va-
paa-ajan matkojen osuus ajokustannussaastoista ja palvelutasohyodyista
e Liikenneturvallisuuden edistaminen (TURV): Tieliikenteen onnettomuus-
kustannusten muutos.
o Hiilidioksidipaastdjen vaheneminen (CO2): Paastokustannusten muutos.
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Taulukko 4. Investointiohjelman tuottamien hyotyjen osuus maksimihyodyista.

Tiehankkeet Ratahankkeet

Lasketut hyodyt

TY&VA TURV TY&VA TURV

Tavoitealueen maksimi-

hyodyt annetulla budjetti- 798 1338 256 29 374 280 27 16
rajoitteella (M€)

Investointiohjelmalla saa-

tavat tavoitealueen hoy- 545 848 187 18 280 204 18 6
dyt (M€)

Ero maksimin ja 10-ko-

rilla saavutettavien hy6- -253 -490 -69 -1 -94 -76 -9 -10

tyjen vililla (M€)

10-korilla saavutettavien

hyoétyjen osuus maksimi- 68 63 73 62 75 73 67 38
hyédysta (%)

Tarkastelu on tehty erikseen tie- ja ratahankkeista, koska talouskehykset on 0soi-
tettu eri liikennemuodoille erikseen. Nain investointiohjelmassa ei ole tehty liiken-
nemuotojen valista valintaa ja priorisointia. Vesivdylahankkeiden osalta tarkastelua
ei ole tehty, koska kaikki ehdolla olleet hankkeet ovat mukana investointiohjel-
massa. Ne ovat myds kaikki tavaraliikennetta palvelevia hankkeita.

Yhteenvetona voidaan todeta:

¢ Investointiohjelman tiehankkeiden tassa tarkasteltavista yhteiskuntatalou-
dellisista hyddyista yli puolet kohdistuu ty6- ja vapaa-ajan matkoille, kol-
masosa elinkeinoeldmalle ja runsas kymmenesosa lilkkenneturvallisuuteen.

e Investointiohjelman ratahankkeiden tdssa tarkasteltavista yhteiskuntata-
loudellisista hyodyista yli puolet kohdistuu elinkeinoelamalle, runsaat 40 %
ty6- ja vapaa-ajan matkoille ja hieman myds tieliikenteen turvallisuuteen.

¢ Ohjelmaan valituilla tiehankkeilla saavutetaan noin 60 % tyd- ja vapaa-ajan
matkojen seka hiilidioksidipadstdjen maksimihyodyista. Elinkeinoeldman ja
likenneturvallisuuden maksimihyddyista saavutetaan noin 70 %.

e Suhteessa tavoitealueen maksimihyétyihin ohjelmaan valitut tiehankkeet
edistavat parhaiten liikkenneturvallisuutta ja heikoiten ty6- ja vapaa-ajan-
matkoja seka hiilidioksidipaastdjen vahentamistd. Ohjelmaan valitut tie-
hankkeet nayttaytyvat ndin ollen turvallisuustehokkaana kokonaisuutena.

¢ Ohjelmaan valituilla ratahankkeilla saavutetaan noin 75 % elinkeinoeldman
ja noin 70 % ty6- ja vapaa-ajan matkojen maksimihyddyista. Myos tielii-
kenneturvallisuuden maksimihyddyista saavutetaan lahes 70 %. Hiilidioksi-
dipaastdjen vahentamisen maksimihyodyista saavutetaan noin 40 %.

e Suhteessa tavoitealueen maksimihyétyihin ohjelmaan valitut ratahankkeet
edistdvat parhaiten elinkeinoelaman tarpeita ja heikoiten hiilidioksidipaas-
téjen vahentamista.

e Kokonaisuutena ohjelmaan valitut hankkeet painottavat kolmea ensim-
maista tavoitealuetta melko tasaisesti.

¢ Ohjelmaan valittujen hankearvioitujen hankkeiden vaikutus hiilidioksidi-
paastdjen vahenemiseen on vahdinen eika vaikutus ole laheskaan yhta
merkittava kuin muilla taulukossa 4 esitetyilla tavoitealueilla Lisaksi tulokset
sisaltavat epavarmuuksia eivatka ota huomioon rakentamisen aiheuttamia
paastoja.
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Vastaavasti voidaan tarkastella ohjelmaan valittujen hankkeiden kaikkia yhteiskun-
tataloudellisia hy6tyja verrattuna siihen, ettd mukaan olisi valittu yhteiskuntatalou-
delliselta hyoty-kustannussuhteeltaan (H/K) parhaat hankkeet (taulukko 5). Tar-
kastelussa ovat edelleen mukana vain kehittamishankkeet, joista on laadittu han-
kearviointi. Tarkastelu on tehty erikseen tie- ja ratahankkeista, perustuen eri lii-
kennemuodoille osoitettuihin rahoituskehyksiin. Ilman tallaista tarkastelun rajoi-
tetta olisi yhteiskuntataloudelliselta hy6ty-kustannussuhteeltaan parhaat hankkeet
sisaltédva hankekori hyvin erilainen.

Yhteenveto hydty-kustannussuhteen maksimoivien hankkeiden ja investointiohjel-
maan valittujen hankkeiden vertailusta:

e Ohjelmaan valituilla tiehankkeilla saavutetaan noin 70 % tiehankkeiden
maksimimaalisista yhteiskuntataloudellisista hyddyista.

e Tiehankkeiden osalta eroja saavutetuissa hyddyissa investointiohjelmaan
valittujen hankkeiden ja hydty-kustannussuhteen maksimoivien hankkei-
den valilla selittaa erityisesti valtion rahoituksen jakautuminen maantieteel-
lisen sijainnin mukaan. Hyoty-kustannussuhteeltaan merkittadvimmat hank-
keet keskittyvat suurten kaupunkiseutujen laheisyyteen, joten hyoty-kus-
tannussuhteen maksimoivan korin hankkeet ovat painottuneet ndille alu-
eille. Investointiohjelmaan valitut hankkeet ovat puolestaan jakautuneet
maantieteellisesti tarkasteltuna tasaisemmin.

¢ Ohjelmaan valittujen hankearvioitujen tiehankkeiden H/K-suhde on 2,3 ja
H/K-suhteen maksimoiville hankkeille suhde on 3,9. Kummassakin tapauk-
sessa korit ovat yhteiskuntataloudellisesti tarkasteltuna kannattavia.

e Ohjelmaan valituilla ratahankkeilla saavutetaan noin 80 % ratahankkeiden
maksimimaalisista yhteiskuntataloudellisista hyodyista.

e Ratahankkeiden osalta ero ohjelmaan valittujen hankkeiden ja hy6ty-kus-
tannussuhteen maksimoivien hankkeiden valilld on huomattavasti pienempi
kuin tiehankkeiden tapauksessa.

¢ Ohjelmaan valittujen hankearvioitujen ratahankkeiden H/K-suhde on 0,6 ja
H/K-suhteen maksimoiville hankkeille suhde on 0,8. Kummassakin tapauk-
sessa korit ovat yhteiskuntataloudellisesti tarkasteltuna kannattamattomia.

Taulukko 5. Investointiohjelman tuottamien yhteiskuntataloudellisten hydtyjen
osuus maksimihyoadyista.

Tie Rata

Lasketut hyodyt
Hyddyt Hyodyt

H/K-suhteen maksimoivan korin (H/K-kori) hyodyt
vaylamuodoittain (M€) e i
10-korin hyédyt vaylamuodoittain (M€) 1350 465
Ero H/K-korin ja 10-korin hyédyissa (M€) -640 -109
10-korin hyotyjen osuus H/K-korin hyodyista (%) 68 81



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 41

5 Investointiohjelma / Rataverkko

5.1 Rataverkon talouskehys

Liikenne 12 —suunnittelukaudella suunnataan rataverkon kehittémiseen Digiradan
ja jo paatettyjen kehittdmishankkeiden lisdksi yhteensd noin 1 700 milj. euroa.
Investointiohjelman ajanjaksolle vuosina 2022-2029 rataverkon kehittamisen
talouskehys on 1 363 milj. euroa, joka sisaltaa jatkuvia hankkeita 300 milj.
euroa vuodesta 2030 eteenpain.

Valtion rahoitusta kohdennetaan rataverkon kehittdmiseen Liikenne 12 —suunnitel-
massa esitettyjen teemojen mukaisesti:

1) Rataverkon kehittamisessa rahoitusta suunnataan liikenneverkon strategi-
sen tilannekuvan mukaisiin rataverkon toimivuuden ja valityskyvyn kan-
nalta kriittisimpiin ja vaikuttavimpiin kohteisiin (ml. peruskorjaukset) ottaen
huomioon hankeyhtididen etenemisen. Valtion kustannukset suunnittelu-
kaudella ovat noin 900 milj. euroa ja investointiohjelman ajanjaksolla noin
722 milj. euroa.

2) Rataverkon valityskykya parannetaan maakuntakeskusten valilld huomioi-
den myos poikittaisyhteydet lilkkenneverkon strategisen tilannekuvan mu-
kaisesti. Tehdaan toimenpiteitd, jotka parantavat kaupunkiseutujen valis-
ten henkil6liikenneyhteyksien toimivuutta (esim. kapasiteetin lisadminen)
seka lyhentavat maltillisesti matka-aikoja. Toimenpiteet parantavat rata-
verkon toimivuutta tavaraliikenteen ja henkildliikenteen nakdkulmasta. Val-
tion kustannukset suunnittelukaudella ovat noin 400 milj. euroa ja inves-
tointiohjelman ajanjaksolla noin 321 milj. euroa.

3) Asemanseutujen ja ratapihojen toimivuutta (ml. raakapuun kuormauspai-
kat) kehitetadn kestavan liikenteen edellytysten kasvattamiseksi ja asiakas-
tyytyvaisyyden lisaamiseksi seka henkildliikenteen etta elinkeinoelaman toi-
mintaedellytysten parantamiseksi. Valtion kustannukset suunnittelukau-
della ovat noin 200 milj. euroa ja investointiohjelman ajanjaksolla noin 160
milj. euroa.

4) Muulla kuin paavayliin kuuluvalla rataverkolla (ml. vahaliikenteinen rata-
verkko) turvataan elinkeinoeldaman ja tydssakaynnin kannalta merkityksel-
listen rataosuuksien valttamattomat korjaukset ja kehittédminen lilkkennever-
kon strategisen tilannekuvan mukaisesti ja varmistetaan kiireellisimpien
kohteiden rahoitus. Muilta osin vahaliikenteisten rataosuuksien kunnossa-
pidon tasoa ja mahdollisia liikenteelta sulkemisia tarkastellaan tapauskoh-
taisesti liikenteellinen merkitys huomioiden. Valtion kustannukset suunnit-
telukaudella ovat noin 200 milj. euroa ja investointiohjelman ajanjaksolla
noin 160 milj. euroa.

Perusvaylanpidon parantamisen rahoitusta kohdistetaan ratojen peruskor-
jauskohteisiin merkittavimmilla rataosuuksilla erityisesti paavaylaverkolla seka pa-
rantamiseen elinkeinoelaman ja tydssakdynnin tukemiseksi. Teemakohtainen ra-
hoituksen kohdentaminen on kuvattu taulukossa 6.

Hankeyhtididen vastuulla olevien ratayhteyksien kehittamisen rahoitus ei sisélly
Liikenne 12 -suunnitelman talouskehykseen, koska niiden kustannusarviot ovat
merkittavia ja hankeyhtididen paatoksentekoprosessi on erityinen.
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CEF-rahoituskokonaisuutta kasitelldan luvussa 8.

Taulukko 6. Investointiohjelman talouskehys vuosille 2022-2029, rataverkko.

keskim. vhteensa
€/a

Rataverkko Liikenne 12 teemat (tiivistetysti)

Kehittaminen yhteensa 170 1363

Rataverkon toimivuuden ja valityskyvyn kan-
nalta kriittisimmat ja vaikuttavimmat kohteet 90 722
(mL. isot peruskorjaukset)

Rataverkon valityskyky maakuntakeskusten

i il = vélilla, mL poikittaisyhteydet 40 =2
Asemanseutujen ja ratapihojen toimivuus, mL
. 20 160
raakapuun kuormauspaikat
Muu kuin paavaylaverkko (ml. vahaliikentei-
nen), valttémattdémat korjaukset ja kehittami- 20 160
nen
Parantaminen yhteensa 56 451
Kaupur:lk|§el,!dut, erityisesti kestavan liikkumi- 2.5 16-40
sen edistaminen
. e Tasoristeysturvallisuuden parantaminen 15-20 120-160
Perusvaylanpito,
parantaminen Llnjaosyuk5|en ja ratapihojen toimivuuden pa- 10-20 80-160
rantaminen
Raakapuun kuormauspaikkojen parantaminen 2-5 16-40
Muut 6-27 51-219

Kehittaminen ja parantaminen “ 1814

5.2 Hankekokonaisuuden kuvaus

Rautateiden kehittdmisen lahtdkohtana on Liikenne 12 —suunnitelmassa esitetyt
nelja teemaa, joihin kehittdmisen rahoitusta kohdistetaan suunnitelmakaudella (ks.
5.1). Kaytanndssa suurin osa kehittdmishankkeista kytkeytyy useaan eri teemaan.

Perustana on varmistaa rataverkon paivittainen turvallinen liikennoitdvyys ja huo-
lehtia vaylaomaisuudesta. Lahtdkohtaisesti kyse on perusvaylanpidon rahoituksen
kaytosta. Vuosirahoitustarpeet kasvavat seuraavan kymmenen vuoden aikana inf-
ran ikadntymisen, kustannustason nousun ja jonkin verran myds rataomaisuuden
maaran lisdantymisen takia. Pelkdstaan rataverkon nykyisen palvelutason sailytta-
minen vaatii panostusta. Pitkdjanteista rahoitusta ja selkean hankekokonaisuuden
muodostamista vaativa padradan peruskorjaus on esitetty ohjelmassa kehittamis-
hankkeeksi. Padradan peruskorjauksen vaikutukset kohdistuvat valtakunnallisesti
laajalle alueelle ja auttavat sailyttamaan henkildliikenteen nopeustasot nykyisel-
laan. Lisdksi investointiohjelma sisdltda muun kuin paavaylaverkon peruskorjaus-
ja kehittamistoimia, joilla voidaan turvata ja parantaa elinkeinoelaman toiminta-
mahdollisuuksia.

Kehittamishankkeilla parannetaan valityskyvyn kannalta ongelmallisimpia rataosia
ja toimivuuden kannalta ongelmallisia ratapihoja. Toimenpiteet parantavat myo6s
maakuntakeskusten valisia yhteyksia ja ratakapasiteetin kasvu lyhentaa lisaksi
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matka-aikoja. Kehittdmisohjelma sisdltda myods joitakin maakuntakeskusten valis-
ten yhteyksien matka-aikojen lyhentédmiseen tahtadvia hankkeita. Ratakapasiteet-
tiin liittyy 250 kN akselipainoverkon kehittdminen.

Kehittamiskokonaisuuteen sisdltyy junaliikenteen toimivuuden parantamista use-
ammalla ratapihalla. Kahdella asemalla parannetaan matkustajien olosuhteita.
Raakapuun kuormauspaikkojen kehittamiselle on jatetty varaus.

Useat kehittadmishankkeet kytkeytyvat kansainvalisen liikenteen toimintaedellytys-
ten parantamiseen. Hankkeita on laajasti eri puolilla Suomea ja ne liittyvat seka
henkilo- etta tavaraliikenteeseen.

Liikenne 12 -suunnitelman mukaan valtio tavoittelee TEN-T -ydinverkkokaytavien
radoilla paavdylaasetusta korkeampaa palvelutasoa. Suunnitelma nostaa esille
my®&s TEN-T -ydinverkkokaytavien pullonkaulat. Rautateiden paavaylat tayttavat jo
nykyisellaan niille paavdylaasetuksessa maaritellyt palvelutasovaatimukset. Eteldi-
sessa Suomessa korkeamman palvelutason tavoittelu ja pullonkaulojen poistami-
nen kytkeytyvat keskeisesti hankeyhtidissa tehtavaan suunnitteluun. Hankeyhtidi-
den kolmella ratayhteydella tavoitellaan nykyista korkeampia nopeustasoja. Hel-
sinki-Turku -valilld suunnittelun ldhtdékohtana on 250 kN akselipaino, joka nailla
muilla yhteyksilld jo tayttyy.

Investointiohjelmassa on kiinnitetty erityista huomiota Helsinki-Tampere -valilla
nykyisen radan toimivuuteen ja sen priorisointiin, silld radan vaikutusalue ulottuu
laajasti muualle Suomeen. Muilta osin investointiohjelma sisdltda ydinverkkokayta-
vien hankkeita Kaakkois- ja Pohjois-Suomessa. Nostoihin ja ohjelman ulkopuolelle
jaaneisiin hankkeisiin on vaikuttanut mm. Iahtdkohtatilanne, tarpeet ja toimenpi-
teiden vaikutukset. Ydinverkolle sijoittuu myds pullonkauloja poistavia ratapiha-
hankkeita Tampereella ja Vainikkalassa.

Osa investointiohjelman kehittamishankkeista vaatii viela rakentamissuunnittelua
edeltavia suunnitteluvaiheita. Osa hankkeista on edennyt ratasuunnitelmavaihee-
seen. Kaikista hankkeista ratasuunnitelmaa ei kuitenkaan tarvita, vaan kyse on
suoraan rakennus/toteutussuunnitelmien laatimisesta. Yleis- ja ratasuunnittelua
tehdaan suunnittelun maardarahoilla, mutta isoimmille hankkeille on mydénnetty
myos erillisia suunnittelurahoja tarpeiden mukaan. Rakennussuunnitelmien laati-
misen kustannukset sisaltyvat hankkeiden kustannusarvioihin. Helsinki-Tampere -
peruskorjaus sisaltéa myos suunnittelun.

Pienten parantamishankkeiden rahoitusta kaytetdan taulukon 6 mukaisesti erityi-
sesti kaupunkiseutujen kestavan liikkumisen edistamiseen, tasoristeysturvallisuu-
den parantamiseen, linjaosuuksien ja ratapihojen toimivuuden parantamiseen seka
raakapuun kuormauspaikkojen parantamiseen. Investointiohjelmassa on avattu
tarkemmin ndiden varausten kayttda. Yleisesti parantaminen tarkoittaa palveluta-
soa nostavia toimenpiteitd. Parantamista tapahtuu perusvaylanpidossa myés muu-
toinkin kuin vain esilld olevien parantamiskokonaisuuksien kautta.

Kaikilla MAL-kaupunkiseuduilla on kdynnissa erilaisia selvityksia ja suunnitelmia,
jotka tuottavat tarkempaa tietoa jatkossa mahdollisesti yhteisrahoituksella edistet-
tavista ratahankkeista. Esille on tuotu kaupunkiseuduittain keskeisimpia rataverkon
parantamiseen ja kehittdmiseen liittyvia kysymyksia ja mahdollisia hankkeita seka
naihin liittyvaa selvitys- ja suunnitelmatilannetta.
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5.3 Hankekokonaisuuden perustelut

Hankekokonaisuus perustuu Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteisiin ja tavoitteita
tukeviin strategisiin linjauksiin sekd suunnitelman toimenpiteissa esitettyihin tee-
moihin, joihin kehittdmis- ja parantamisrahoitusta kohdennetaan. Kehittdmisen
teemat ottavat kantaa myos siihen, miten rahoitusta kohdistetaan paavaylille ja
muulle rataverkolle. Painotus on paavaylissa.

Liikenneverkon strateginen tilannekuva tuo esille keskeisimpia rataverkon haas-
teita ja ongelmakohteita seka kehittdmis- ja parantamistarpeita, joihin investoin-
tiohjelmalla vaikutetaan. Suurin osa investointiohjelman kehittamishankkeista on
kohdekohtaisina mainintoina tilannekuvassa, osan kytkeytyessa siina oleviin ylei-
sempiin nostoihin. Asiakastarpeet ja niihin vastaaminen on keskeista.

Kehittamishankkeiden valinta on perustunut myds kohteiden verkolliseen merki-
tykseen seka hankkeiden vaikutuksiin, toimenpiteiden vaikuttavuuteen ja kannat-
tavuuteen. Hankkeita on jaanyt ohjelman ulkopuolelle myds suunnitelmatilanteen,
hankesisaltdjen tasmentymattémyyden ja hankearviointien puuttumisen takia.

5.4 Investointiohjelmaan sisaltyvat hankkeet

Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet on esitetty taulukossa 7 seka kuvassa
3. Muut tarkastellut ratahankkeet, jotka eivat sisally investointiohjelmaan, on ku-
vattu liitteessa 2.

Investointiohjelman hankkeet on jarjestetty hankekoreihin (1A ja 1B) hankkeen
kiireellisyyden ja toteuttamisvalmiuden mukaan. Koriin 1A siséltyvat hankkeet, joi-
den suunnitelmavalmius on riittdva paatoksentekoa varten tai jotka muutoin ovat
kiireellisia. Korin 1A hankkeet on mahdollista toteuttaa ohjelmajakson alkupuolella.
Koriin 1B sisaltyvat hankkeet edellyttavat jatkosuunnittelua. Korin 1B hankkeet on
mahdollista kdynnistaa vasta ohjelmajakson loppupuolella.
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Taulukko 7. Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet.

Kustannusarvio Numero
(m€) (kuva 3)

Hankekori Hanke

Imatran liikennepaikan kehittaminen,
vaihe 1

Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide
(liséraide)

Laurila-Tornio-Haaparanta sahkdista-
minen (paatetty lll LTA 2021)

Saarijarvi-Haapajarvi peruskorjaus

Turku-Uusikaupunki peruskorjaus seka
Raisio-Naantali peruskorjaus ja sah-
koistys

Hanko-Hyvinkaa peruskorjaus

Imatra-Joensuu matka-aikojen lyhen-
tadminen

Lauritsalan liikennepaikka

Luumaki-Joutseno valityskyvyn paran-
taminen ja nopeudennosto

Raakapuun kuormauspaikkojen kehit-
taminen
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Kuva 3.

e

e3

Taustakarita: Maanmittausiaitos
Muut ainestot: VayBvirasto

Investointiohjelmaan sisdltyvat ratahankkeet.
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Helsinki-Riihimaki 3. vaihe

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 1.
Hankkeen tarkempi kuvaus ldytyy liitteesta 1a sivulta 1.

Hankkeen 3. vaiheen tarkoituksena on tdydentdaa aiempia vaiheita ja jatkaa lisa-
raiteiden rakentamista kapasiteetin lisddmiseksi Jokelasta Riihimaelle. Hanke sisal-
taa kaksi Jokelan ja Riihimden valista lisaraidetta, mukaan lukien paaradan raiteet
ylittavan sillan Hyvinkdan pohjoispuolella. Kustannusarvio on 300,5 milj. euroa
(MAKU 120; 2015=100). Ratasuunnitelman laadinta on kdynnissa. Seuraava vaihe
on toteutus, jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma. Suunnitelmaval-
miuden on arvioitu olevan riittdva hankkeen kdynnistamiseksi vuosina 2022-2023.
Toteuttamisen kytkeminen kdynnissa olevan 2. vaiheen etenemiseen toisi kustan-
nushyo6tyja.

Imatran litkkennepaikan kehittaminen vaihe 1

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 2.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 2.

Imatran liikennepaikalla toteutetaan Imatra-Imatrankoski-raja -ratasuunnitel-
massa kuvatut padtoimenpiteet, jotka 1. vaiheessa ovat valin sahkoistys, Imatran-
kosken tavararatapihan toimintojen siitdminen Pelkolaan, matkustajaliikenteen
toimenpiteet Imatrankoskella sekd Imatran kolmioraiteen rakentaminen. Lisaksi
arvioidaan mahdollisuutta toteuttaa akselipainon korotus 25 tonniin, yksiraiteisena.
Hankkeen kustannusarvio on 46,0 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Ratasuun-
nitelman laatiminen on kdynnissa. Seuraava vaihe on toteuttaminen, jonka yhtey-
dessa laaditaan rakentamissuunnitelma.

Kokkolan ratapiha

Hanke sisédltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 3.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 3.

Henkilératapihahankkeessa muutetaan raidejarjestelyja ja samalla reunalaituri
poistuu henkildliikenteeltd. Nykyinen kolmosraide puretaan ja sen tilalle rakenne-
taan korkea valilaituri. Ratapihan ali rakennetaan alikulkutunneli, jonka kautta on
yhteys myds uudelle valilaiturille. Alikulkutunnelin yhteyteen toteutetaan tarvitta-
vat hissi- ja porrasyhteydet seka tarvittavat pysdkointialueet ja saattoliikenteen
jarjestelyt. Lisaksi hankkeeseen sisdltyy sahkorata-, turvalaite- ja vahvavirtalaittei-
den muutoksia. Hanke on valtion ja Kokkolan kaupungin yhteishanke. Koko hank-
keen kustannukset ovat noin 14 milj. euroa, kustannusten jaosta ei ole sovittu.
Hankkeesta on tehty esiselvitys. Seuraava vaihe on toteutus, jonka yhteydessa
laaditaan rakentamissuunnitelma.

Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (lisdaraide)

Hanke siséltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 4.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 4.

Hankkeen tavoitteena on parantaa ja varmistaa tavaraliikenteen toimintaedellytyk-
set parantamalla ratapihan valityskykya Mussaloon ja Mussalosta suuntautuvalle
tavaraliikenteelle. Hankkeen kustannusarvio on 5,0 milj. euroa (MAKU 120;
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2015=100). Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Seuraava vaihe on toteuttaminen,
jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma.

Kouvola-Kotka/Hamina -radan parantaminen, maararahan tar-
kistaminen (paatetty III LTA 2021)

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 5.
Hankkeen tarkempi kuvaus l6ytyy liitteesta 1a sivulta 5.

Kaynnissé olevassa Kouvola-Kotka/Hamina -hankkeessa peruskorjataan rataa,
nostetaan akselipainoa (250 kN), uusitaan turvalaitteita seka tehdaan erilaisia ke-
hittamistoimenpiteitda. Hankkeen valtuuden muuttaminen sisaltyy hallituksen vuo-
den 2021 kolmanteen lisdtalousarvioesitykseen. Valtuutta ehdotetaan nostettavan
35,5 milj. euroa. Tarkistamistarve johtuu hankkeen alkuperdisten suunnitelmien
tarkentumisesta ja sen my6ta valttamattdmien tdiden alun perin arvioitua huomat-
tavasti laajemmasta maarasta. Hankkeen loppuun saattaminen tarkoituksenmu-
kaisessa laajuudessa on tarkeaa.

Laurila-Tornio-Haaparanta sahkoistaminen (paatetty III LTA
2021)

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 6.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 5.

Laurila-Tornio-Haaparanta -rataosuus sdhkoistetédn Suomen rautateiden sahko-
jarjestelmalld, tehdaan sahkoistyksen ja rakenteiden kunnon edellyttdmia muutok-
sia siltoihin, rakennetaan junaliikenteen edellyttdmat turvalaitteet Tornion ja Haa-
parannan valille seka tehdaan tarvittavat ratapiha- ja laiturimuutokset Torniossa.
Lisdksi parannetaan tasoristeysturvallisuutta valilld Laurila-valtakunnan raja.
Hanke sisdltyy hallituksen vuoden 2021 kolmanteen lisdtalousarvioesitykseen.
Hankkeen kokonaiskustannusarvio on 24 milj. euroa, josta valtion rahoitusosuus
10 milj. euroa (MAKU 130; 2010=100). Ratasuunnitelman laadinta on kdynnissa.
Seuraava vaihe on toteutus, jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma
osittain ratasuunnitelman kanssa limittdin.

Oulu-Kontiomaki kehittaminen

Hanke sisédltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 7.
Hankkeen tarkempi kuvaus [6ytyy liitteesta 1a sivulta 6.

Hanke sisaltaa Oulu-Kontiomaki -yhteyden edelleen kehittémisen rakentamalla Ou-
lun kolmioraide ja Heikkilankankaan liikennepaikka. Oulun ja Kontiomden valilla
likennepaikkojen kehittéminen on saanut vuonna 2020 rahoituksen, mutta nédma
toimenpiteet ovat jaaneet ilman rahoitusta. Hankkeen kustannusarvio on 32,2 milj.
euroa. Kolmioraiteen kustannusarvio on 18,8 milj. euroa ja Heikkildnkankaan lii-
kennepaikan kustannusarvio on 13,4 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Kuntien
osuus kustannuksista 0,2 milj. euroa. Ratasuunnitelma on laadittu. Seuraava vaihe
on toteutus, jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma.

Saarijarvi-Haapajarvi peruskorjaus

Hanke sisédltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 8.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 7.
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Saarijarvi-Haapajarvi -rataosalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteitd radan liiken-
noitavyyden turvaamiseksi. Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on varattu ra-
hoitusta 20 milj. euroa. Tavaraliikennetta palveleva rataosa on kokonaisuudessaan
elinkaarensa padssa. Kyse on paddasiassa elinkaaren pidentamisesta tehostetulla
yllapidolla, ei taysvaltaisesta peruskorjauksesta. Esitetylla rahoituksella korjataan
padosin kyseisen rataosan elinkaarensa paassa olevaa paallysrakennetta seka yk-
sittdisia taitorakenteita (esim. rummut, sillat, kuivatukset).

Tampereen henkiloratapiha

Hanke siséltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 9.
Hankkeen tarkempi kuvaus l6ytyy liitteestd 1a sivulta 7.

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista: kolmas henkiléliikenteen valilaituri va-
rustettuna porras- ja hissiyhteyksineen, henkiléliikenteen laitureiden kattaminen
uusilla katoksilla, henkil6junien huoltoraiteiden rakentaminen Naistenlahden rai-
teiston alueelle, silta- ja katumuutokset, tarvittavat raide-, turvalaite- ja sahkdra-
tamuutokset seka muut olemassa olevan infran samanaikaiset uusimistarpeet:
Tampereen asetinlaitetilan modifiointi ja sahkdistyksen uusiminen seka asematun-
nelin perusparannus. Hankkeen kustannusarvio on 108 milj. euroa (MAKU 120;
2015=100). Lisaksi muiden tahojen kustannuksia on noin 42 milj. euroa. Hank-
keesta on tehty ratasuunnitelma. Rakentaminen on mahdollista kdynnistaa vuonna
2022.

Turku-Uusikaupunki peruskorjaus seka Raisio-Naantali peruskor-
jaus ja sahkoistys

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 10.
Hankkeen tarkempi kuvaus [6ytyy liitteesta 1a sivulta 8.

Investointiohjelmassa Turku-Uusikaupunki -radan peruskorjaukselle on varattu ra-
hoitusta 35 milj. euroa ja Raisio-Naantali -radan peruskorjaukselle ja sahkoistyk-
selle 11 milj. euroa, josta sahkoéistyksen osuus on vajaa 1 milj. euroa. Peruskor-
jaustarpeista on laadittu tarvemuistioita. Esitetylla rahoituksella korjataan paaosin
kyseisten ratojen elinkaarensa paassa olevaa paallysrakennetta seka yksittaisia tai-
torakenteita (esim. rummut, sillat ja kuivatukset).

Vainikkalan ratapihan pienet kehitystoimenpiteet

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 11.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 9.

Hankkeessa tehdaan Vainikkalan ratapihan (Vainikkala tavara) valityskykya paran-
tavia raide- ja turvalaitemuutoksia seka muita pienia toimenpiteita. Hankkeen kus-
tannusarvio on 5,2 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Hankkeesta on laadittu
esiselvitys. Seuraava vaihe on toteuttaminen, jonka yhteydessa laaditaan rakenta-
missuunnitelma. Vainikkalan ratapihalla on perusvaylanpidon rahoituksella toteu-
tettavia merkittavia peruskorjaustarpeita vuosina 2023-2025. Kehittdmistoimenpi-
teet on suositeltavaa toteuttaa peruskorjaustoimenpiteiden kanssa samanaikai-
sesti.
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Hanko-Hyvinkaa peruskorjaus

Hanke sisaltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 12.
Hankkeen tarkempi kuvaus l6ytyy liitteesta 1a sivulta 10.

Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on varattu rahoitusta 45 milj. euroa. Kyse
on paaasiassa elinkaaren pidentamisesta tehostetulla yllapidolla, ei tdysvaltaisesta
peruskorjauksesta. Esitetylla rahoituksella korjataan pddosin elinkaarensa paassa
olevaa paallysrakennetta seka yksittdisia taitorakenteita (esim. rummut, sillat, kui-
vatukset). Hanke vaatii suunnittelua ennen kuin se on toteutusvalmis. Lisaksi mah-
dollisia muita toimenpidetarpeita tulee viela selkeyttda ja arvioida niiden kytke-
mista peruskorjaukseen (mm. 250 kN akselipaino).

Helsinki-Tampere peruskorjaus

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 13.
Hankkeen tarkempi kuvaus l6ytyy liitteestd 1a sivulta 11.

Tarvemuistioiden mukaiset peruskorjaustarpeet ovat kokonaisuutena lahes 900
milj. euroa. Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on varattu rahoitusta vuoteen
2029 asti 200 milj. euroa. Vuosittaiset rahoitustarpeet jatkuvat taman jalkeen
2030-luvun loppuvuosille asti, vuosien 2030-2032 varaus investointiohjelmassa on
160 milj. euroa.

Suurimmat peruskorjaustarpeet kohdistuvat paallysrakenteen uusimiseen koko ra-
taosalla. Muita merkittavia tarpeita ovat taitorakenteiden korjaukset seka henkil6-
likenteen asemarakenteiden korjaukset. Investointiohjelman aikajaksolla kes-
keistd on radan kuntoon ja palvelutason sailyttamiseen kohdistuvien kriittisimpien
toimenpiteiden tehokas ja optimoitu toteutus ratalinjan etelapadssa seka toimen-
piteiden kohdistaminen myds erityisesti vaihteisiin. Taman lisdksi Kanta-Hameen
ja Pirkanmaan alueille on tarve rakentaa lisaa junaliikenteen kohtauspaikkoja, joilla
mahdollistetaan liikenteen sujuvuus ja hallitaan liikkennehairidité myéhemman Rii-
himaki-Tampere -valin peruskorjauksen aikana. Liikennepaikat parantavat liiken-
teen toimivuutta my®s normaaleissa olosuhteissa.

Imatra-Joensuu matka-aikojen lyhentaminen

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 14.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 12.

Imatra-Joensuu -valilla lyhennetdaan henkiléliikenteen matka-aikoja. Toimenpiteet
perustuvat vuonna 2018 laadittuun tarveselvitykseen. Selvityksen eri vaihtoeh-
doissa on nostettu esille laajasti erityyppisia nopeutustoimenpiteitd. Seuraava
vaihe on tarveselvityksen ja hankearvioinnin paivitys, jossa huomioidaan myds kyt-
kenta peruskorjaustarpeisiin. Edistettavista toimenpiteista riippuu, edetaanko ta-
man jalkeen yleissuunnitelman laadintaan ja mahdolliseen YVA-prosessiin vai suo-
raan ratasuunnitelman laadintaan. Hankkeelle on osoitettu investointiohjelmassa
rahoitusta 30 milj. euroa.

Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhentaminen

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 15.
Hankkeen tarkempi kuvaus l6ytyy liitteesta 1a sivulta 13.
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Kouvola-Kuopio -valilld lyhennetdan henkiléliikenteen matka-aikoja pienin tehok-
kain toimenpitein. Toimenpiteet perustuvat vuonna 2018 laadittuun esiselvityk-
seen, jossa toimenpiteind on sahkdrataan ja turvalaitteisiin liittyvia toimenpiteita,
tasoristeysten poistamista, meluesteita ja siltaparannuksia. Seuraava vaihe on ra-
tasuunnitelman tarpeen arviointi ja tarvittavien suunnitelmien laatiminen. Hank-
keen kustannusarvio on 10 milj. euroa.

Lauritsalan liitkennepaikka

Hanke sisaltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 16.
Hankkeen tarkempi kuvaus loytyy liitteesta 1a sivulta 14.

Lauritsalan liikennepaikalle rakennetaan kolme noin 600 metrin pituista raidetta ja
yksi yli 900 metrin pituinen raide. Yli 900 metrin pituisen raiteen hyoty kytkeytyy
investointiohjelmassa myds olevaan Imatran liikennepaikan kehittamiseen. Hank-
keen kustannusarvio on 19,0 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Hankkeesta on
laadittu esiselvitys. Seuraava vaihe on ratasuunnitelman laatiminen.

Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Roytta peruskorjaukset ja sahkois-
tykset

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 17.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 15.

Hankkeessa toteutetaan Tornio-Rdytta -rataosan peruskorjaus ja sahkoistys seka
likenteelta suljetun Lautiosaari-Elijarvi -rataosuuden avaaminen uudelleen liiken-
teelle peruskorjauksen ja mahdollisen sahkdistamisen myoétd. Tornio-Roytta -valin
jatkosuunnittelussa tulee tarkastella my6s rataosan tasoristeysten turvallisuustoi-
menpiteet. Lautiosaari-Elijarvi -rata tulee osin linjata uuteen paikkaan. Sahkoistyk-
set kytkeytyvat Laurila-Tornio-Haaparanta -yhteyden sahkoistykseen. Seuraava
vaihe on ratasuunnitelman laadinta. Yhteensa kustannukset ovat noin 17 milj. eu-
roa. Hanke parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja se toteutetaan valtion
ja elinkeinoelaman yhteisrahoituksella. Toteutus riippuu rahoitusratkaisun l6ytami-
sesta.

Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 18.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1a sivulta 15.

Valille Luumaki-Joutseno rakennetaan kaksoisraide. Henkil6liikenteen palvelutasoa
parannetaan nostamalla nopeus tasosta 140 km/h tasoon 200 km/h. Hanke paran-
taa merkittavasti rataosan valityskykya, tasmallisyytta ja hairidtilanteiden hallintaa
seka henkilo- etta tavaraliikenteen nakdkulmasta. Kaksoisraide rakennetaan 250
kN akselipainoon. Hankkeen kustannusarvio on 211,0 milj. euroa (MAKU 120;
2015=100). Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma. Seuraava vaihe on ratasuun-
nitelman laatiminen. Mikali samassa yhteydessa toteutetaan Imatran henkildliiken-
teen asemalle toinen laituri seka taajamajunaliikennetta varten uusia seisakkeita,
kustannukset nousevat joitakin miljoonia euroja (6-10 M€).
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Luumaki-Vainikkala nopeudennosto

Hanke sisaltyy ratojen hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 3 numerolla 19.
Hankkeen tarkempi kuvaus ldytyy liitteesta 1a sivulta 17.

Hankkeessa parannetaan radan valityskykya ja toteutetaan radan oikaisut, joilla
nopeutetaan erityisesti henkildliikennettd nostamalla nykyisen radan nopeustaso
180 kilometriin tunnissa. Hankkeen kustannusarvio on 37,6 milj. euroa (MAKU 120;
2015=100). Hankkeesta on laadittu tarveselvitys. Seuraava vaihe mahdollinen
YVA-menettely ja yleissuunnitelman laatiminen, jonka jdlkeen laaditaan ratasuun-
nitelma. Rataoikaisut kannattaa toteuttaa radan peruskorjauksen yhteydessa. Pe-
ruskorjauksen rahoitus toteutetaan perusvaylanpidon rahoituksesta.

Raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen

Hanke sisaltyy ratojen hankekoriin 1B. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta
1a sivulta 18.

Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan tehda kuormauspaikkojen peruskorjauksia
ja pienempia parantamistoimia, mutta tarpeita on myds isommille kehittamistoi-
mille. Investointiohjelma sisaltda 10 milj. euron varauksen raakapuun kuormaus-
paikkojen kehittamiselle. Varaus on tarkoitettu kustannuksiltaan merkittavimmille
kohteille ja se tarkentuu kohdekohtaiseksi hankkeeksi tai hankkeiksi investointioh-
jelman paivitysten my6ta. Ensisijaisesti varausta kaytetaan kuljetusten liikenteel-
listen tarpeiden kehittdmiseen ja toissijaisesti vasta kuntien maankaytdn kehitta-
miseen eli kdytanndssa kuormauspaikkojen siirtoon. Taman tyyppisten siirtojen to-
teuttamisesta, niiden rahoituksesta ja kustannusjaosta on sovittava yhdessa kun-
tien kanssa.

250 kN akselipainoverkoston kehittaminen

Hanke sisdltyy ratojen hankekoriin 1B. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta
1a sivulta 18.

Yhtendinen 250 kN akselipainoverkko vaatisi akselipainojen korottamista ainakin
seuraavilla keskeisilla kotimaan kuljetusten ja transitoliikenteen reiteilla: Riihimaki-
Hakosilta, Kokemaki-Harjavalta, Mantyluoto-Tahkoluoto, Hyvinkaa-Kirkniemi, Toi-
jala-Turku, Kouvola-Kuusankoski, Imatra tavara-Imatra raja, Vartius-Kontiomaki-
Oulu, Kokkola-Ykspihlaja ja Oulu-Tornio. Lahitulevaisuuden keskeisimmat liiken-
teelliset tarpeet ovat Etela- ja Lansi-Suomen ratayhteyksilla. Imatralla akselipainon
nostaminen kytkeytyy laajempaan kehittamiskokonaisuuteen ja Kouvola-Kuusan-
koski -vali sopisi perusvaylanpidon kohteeksi. Investointiohjelman mahdollisiksi ke-
hittamiskohteiksi jaisivat tallin Riihimaki-Hakosilta, Kokemaki-Harjavalta, Manty-
luoto-Tahkoluoto, Hyvinkaa-Kirkniemi ja Toijala-Turku -yhteydet.

5.5 Parantamishankkeet

Liikenne 12 -suunnitelmassa kohdistetaan perusvaylanpidon rahoitusta seuraaville
kokonaisuuksille: kaupunkiseutujen kestavan liikkumisen edistdminen, tasoristeys-
turvallisuus, merkittavien linjaosuuksien ja ratapihojen toimivuuden parantaminen
seka raakapuun kuormauspaikkojen parantaminen.
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Yleisesti parantamisella tarkoitetaan palvelutasoa parantavia toimenpiteita. Palve-
lutasoa parannetaan vastaamaan lisddntyneen lilkkenteen tai muuttuneen maan-
kayton aiheuttamaan tarpeeseen. Liikenneturvallisuus ja sen parantaminen on
my0ds eri asioita ldpileikkaava teema. Kaytanndssa parantamistoimenpiteitd teh-
daan perusvaylanpidossa laajemminkin kuin nyt esilld olevien parantamiskokonai-
suuksien kautta. Sille, milloin perusvaylanpidon toimenpiteilld parannetaan tai mil-
loin sdilytetdan palvelutaso, ei ole myoskaan yksiselitteista rajausta.

Parantamiseen kaytdssa oleva rahoitus investointiohjelman ajanjaksolla on esitetty
taulukossa 6. Ratojen kehittamishankkeiksi on investointiohjelmaa laadittaessa
nahty suuntaa-antavasti yli 5 milj. euron suuruiset hankkeet ja perusvadylanpidon
parantamishankkeiksi tatéd pienemmat hankkeet.

Kaupunkiseutujen kestavan liikkkumisen edistaminen

Kaupunkiseutujen kestavaa liikkkumista edistavat esimerkiksi matkustajien olosuh-
teita ja esteettomyytta parantavat toimenpiteet asemilla, Iahijunaliikenteen erilai-
set edistamistoimet kuten liikenteen toimivuutta parantavat toimenpiteet linjoilla
ja ratapihoilla tai uudet seisakkeet seka pydrien ja autojen liityntdpysakéinnin ke-
hittdminen.

Varaus kytkeytyy mahdollisiin MAL-sopimusseutujen pienempiin yhteisrahoituk-
sella toteutettaviin rautateiden parantamishankkeisiin ja siihen, tehdaankd valtion
osalta nditd hankkeita myos jatkossa perusvaylanpidon rahoituksella. Eri kaupun-
kiseutujen mahdollisia tulevia rautateiden MAL-hankkeita, my®s pienempia paran-
tamishankkeita ja niiden suunnitelmatilanteita on kasitelty laajemmin luvussa 5.6.
Varauksella voidaan kuitenkin tehda vastaavia yhteisrahoituksella toteutettavia toi-
menpiteitd myds muilla kuin MAL-seudauilla.

Tasoristeysturvallisuus

Valtion rataverkolla, mukaan lukien paa- ja sivuraiteet, oli vuoden 2020 lopussa
yhteensa 2 594 tasoristeysta. Lukuun sisdltyvat paaratojen ja sivuraiteiden taso-
risteykset. Naistd ilman puomi- tai aani- ja valovaroituslaitosta oli 1 882 tasoris-
teystd. Onnettomuuksia tasoristeyksissa tapahtuu vuosittain noin 20.

Tasoristeykset ovat tadlld hetkelld selkein riski rautateilla. Turvallisuusriski ei ole
vain tienkayttajien, vaan kyse on myos rataliikenteen ja sitd kautta junamatkusta-
jien turvallisuudesta. Tasoristeysten poistaminen on tarkein yksittdinen toimen-
pide, jolla voidaan parantaa liikenneturvallisuutta ja edistda raideliikenteen suju-
vuutta. Tavoitteena on parantaa tien- ja radankayttajien turvallisuutta seka vahen-
taa tasoristeysonnettomuuksista aiheutuvia kalustovahinkoja, hairiéita junaliiken-
teelle ja ymparistdvahinkojen riskeja.

Tavoitetilana tasoristeysturvallisuuden kehittamiselle on jatkuva poistettavien ja
parannettavien kohteiden suunnittelu ja toteutusohjelma ehdotetun rahoituske-
hyksen mukaisesti. Tavoitteena on poistaa vuosittain noin 60 tasoristeysta ja pa-
rantaa noin 40 tasoristeyksen turvallisuutta kaytettdvissa olevin kustannustehok-
kain keinoin. Poistettavat ja parannettavat tasoristeyskohteet valikoituvat ohjel-
maan turvallisuuskriteerien ja kustannustehokkuuden kokonaisvaikutukseen pe-
rustuvalla priorisoinnilla. Suunnittelussa olevien kohteiden valittémassa laheisyy-
dessa olevat tasoristeykset arvioidaan samanaikaisesti, koska kiertotiejarjestelyilla



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 54

voidaan mahdollisesti poistaa muitakin tasoristeyksia. Kohteiden toteuttamisaika-
tauluun ja -jarjestykseen vaikuttaa suuresti suunnittelun ja siihen liittyvien hallin-
nollisten prosessien eteneminen.

Vaylavirasto kayttaa tasoristeysten turvallisuuden arviointiin tykalua (Tarva LC),
jonka mukaan noin 10 % rataverkon tasoristeyksistd kuuluu kahteen olosuhteil-
taan vaarallisimpaan luokkaan. Ndiden luokkien osuus tasoristeysonnettomuuk-
sista on noin 57 %. Mikali rataosuudella kdynnistyy perusparannus tai kehittamisin-
vestointi, niin tasoristeysten poistoihin ja parantamisiin liittyvat toimenpiteet pyri-
taan sisallyttdmaan kyseiseen hankkeeseen.

Tasoristeysten saattaminen Traficomin rautatiejarjestelman infrastruktuuriosajar-
jestelma -madrayksen edellyttamalle tasolle vuoteen 2030 mennessa vaatii noin
88 milj. euroa vuonna 2019 tehdyn arvion mukaan. Lisdksi radanpidon kunnossa-
pito- ja investointihankkeiden yhteydessa tarvitaan tasoristeysturvallisuuteen eril-
lisrahoitusta, silla hankerahoituksessa esimerkiksi ratojen sahkdistysten yhtey-
dessa ei huomioida turvallisuuden parantamiseen liittyvia kustannuksia.

Valtion rataverkolla on talla hetkelld 640 puomilaitosta. Tasoristeyslaitosten elin-
kaaripadivityksissa noin 20 laitoksen uusiminen vuosittain takaisi riittdvan syklin
rele- ja logistiikkalaitosten paivittamiseksi.

Uudentyyppisten ja kustannustehokkaiden tasoristeyslaitosten lisddminen vahalii-
kenteiselle rataverkolle lisdisi tasoristeysturvallisuutta niissa tasoristeyksissa, joissa
on selkeita puutteita ja joiden onnettomuusriski on suurin.

Yhteenveto:
e Poisto- ja parantamisohjelman jatko v. 2029 asti maarayksenmukaisuuden
tayttdmiseksi 10 milj. euroa/vuosi
e Tasoristeyslaitosten elinkaaripdivitykset ja laitoskannan uusiminen 5 milj.
euroa/vuosi
e Uudentyyppiset kustannustehokkaat tasoristeyslaitokset noin 50 vuosittai-
sen laitoksen volyymilla 3-5 milj. euroa/vuosi.

Merkittavien linjaosuuksien ja ratapihojen toimivuuden paranta-
minen

Parantamisrahoitusta kaytetdan rautateiden linjaosuuksilla esimerkiksi seuraaviin
toimenpiteisiin:
e Yksittdisten uusien lilkkennepaikkojen rakentaminen valityskyvyn lisaa-
miseksi junien kohtausmahdollisuuksia parantamalla
e Suojastuksen parantaminen
e Akselipainojen nostaminen
e Matka- ja kuljetusaikojen lyhentaminen/nopeuksien nosto, joskin huomioi-
tava milloin kyse on nopeustason palauttamisesta ja palvelutason sailytta-
misesta, ei parantamisesta.

Investointiohjelmaa laadittaessa on kehittamisen sijaan perusvaylanpidon paran-
tamishankkeiksi tunnistettu mm. lisalmen pohjoispuolelle rakennettava uusi koh-
tauspaikka, Luumaki-Vainikkala -valin suojastuksen parantaminen valityskyvyn pa-
rantamiseksi seka Kouvola-Kuusankoski -valin akselipainon nosto (250 kN).
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Rahoitusta kaytetaan liikennepaikkojen ja ratapihojen toiminnalliseen parantami-
seen liikenteen nakdkulmasta sekd matkustajien olosuhteiden parantamiseen ase-
majarjestelyin.

Liikennepaikkojen toiminnallista parantamista ovat esimerkiksi:
e Kohtausraiteiden pidentaminen
e Liikennepaikkojen sivuraiteiden lisédminen
e Ratapihojen ja liikennepaikkojen pidemmat vaihteet
e Ratapihojen raiteistoa koskevat muutokset.

Matkustajaolosuhteiden parantamista on esimerkiksi:

e Laiturijarjestelyt ja -muutokset
Esteettomyyskorjaukset kuten laitureiden korottaminen
Laitureille kulkemisen parantaminen, ali- tai ylikulkujarjestelyt
Laiturikatosten parantaminen ja lisddminen
Matkustajainformaation parantaminen
Asemalaitureiden pidentdminen (junakalustosta johtuva)
Autojen ja pyorien liityntapysakoinnin kehittaminen.

Asemien parantamistarpeet liittyvat usein laajempiin asemanseutujen parantamis-
kokonaisuuksiin. Kunnat voivat myos toivoa perustasoa korkeampaa palvelutasoa,
jolloin hankkeet ovat yhteishankkeita kuntien kanssa. Myds lahijunaliikennetta,
jota on my6s MAL-seutujen ulkopuolella, koskevat parantamistoimenpiteet tulee
tarkastella lIahtdkohtaisesti yhteishankkeina. Liityntdpysakadintiin liittyy moninaisia
kysymyksid, ja vastuista ja kustannusjaoista on sovittava tapauskohtaisesti.

Lappeenranta ja Pieksamaki ovat selkedt seuraavat parannettavat kaukoliikenteen
1. luokan asemat. Molemmilla asemilla on tarve mm. korottaa laitureita ja parantaa
kulkuyhteyksia laitureille. Vastaavia tarpeita on myds useilla muilla asemilla. Vay-
lavirastossa laaditaan vuoden 2021 aikana selvitysta koko rataverkon asemien pe-
ruskorjaus- ja parantamistarpeista seka siitd, miten parantamiskohteita priorisoi-
daan.

Uusien seisakkeiden rakentamistarpeita voi suunnitelmakaudella tulla esille muu-
allekin kuin MAL-kaupunkiseuduille. Koska nykyistakin infrastruktuuria koskevia
tarpeita on paljon toteutusmahdollisuuksiin néhden, ei rahoitusta voi merkittavasti
kohdistaa uusiin seisakkeisiin. Uusien seisakkeiden kustannukset jaetaan kunnan
ja valtion radanpidon kustannusvastuuperiaatteiden mukaan tapauskohtaisen ar-
vion perusteella ottaen huomioon investoinnin hyddyt eri osapuolille. Valtion ja
kunnan lisaksi kustannusten jaossa voi olla mukana myds kolmansia osapuolia,
esimerkiksi elinkeinoelama.

Vuosittain toteutettavien linjaosuuksien ja lilkennepaikkojen parantamishankkei-
den maara riippuu hankekohtaisista kustannuksista. Hankkeet voivat olla kustan-
nuksiltaan melko pienidkin. Isompien parantamishankkeiden osalta vuosittainen
rahoitus riittdd muutamaan selvasti isompaan kohteeseen vuosittain.

Raakapuun kuormauspaikkojen parantaminen

Raakapuun kuormauspaikkojen rahoitusta kaytetadn olemassa olevien kuormaus-
paikkojen pieniin vuosittaisiin parantamistoimenpiteisiin eri puolilla kuormauspaik-
kaverkkoa. Parannusty6t ovat sisaltaneet mm. raiteistomuutoksia, jotka ovat mah-
dollistaneet tehokkaat kokojunakuljetukset, varastoalueiden laajennuksia seka toi-
menpiteitd, joilla on mahdollistettu sahkdveturin kayttd. Raakapuukuljetusten ja
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kuormauspaikkojen toiminnallisuuden tehokkuuden kannalta on tdarkedd, etta
kuormauspaikat mahdollistavat yha laajemmin 24 vaunun mittaisten tai pidem-
pienkin kokojunien (27 tai jopa 30 vaunua) kuormaamisen yhdella raiteella.

Parantamiskohteiden valinnassa on kustannusten ohella otettava huomioon puun
kuormausmaara ja kuljetusten taloudellisuus. Mahdollisesti tiukentuvat turvalli-
suusvaatimukset voivat aiheuttaa vielad talla hetkella vaikeasti arvioitavissa olevia
lisdkustannuksia kuormauspaikkojen parantamiselle. Rataverkon raakapuun kuor-
mauspaikkaverkon tilanne- ja tulevaisuuskuva paivitetadn vuoden 2021 aikana.

5.6 MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteiset
hankkeet

Kaikilla MAL-kaupunkiseuduilla on kdynnissa erilaisia selvityksia ja suunnitelmia,
jotka tuottavat tarkempaa tietoa jatkossa mahdollisesti yhteisrahoituksella edistet-
tdvista ratahankkeista. Tassa esitetyt hankeaihiot eivat sisdlly investointiohjel-
maan.

Helsingin seudulla merkittdvin kysymys on Helsinki-Pasila -valin ratakapasi-
teetin lisadminen ja se, mika on tulevaisuudessa edistettava ratkaisu. Kuluvalla
MAL-sopimuskaudella selvitetdan lilkkenndintimallia, jolla Helsinkiin suuntautuvaa
junatarjontaa voidaan merkittavasti kasvattaa ja jolla kehitetdan liikennetta kan-
santalouden kannalta tehokkaimmin. Kokonaisuuteen liittyvat lahijunaliikenteen
varikot, joita suunnitellaan ja joita on tarkoitus toteuttaa talla suunnitelmakaudella.
Helsinki-Pasila -vadlin kapasiteettia lisddvien toimien selvittamiseen kuuluu mm.
Helsinki-Pasila -valin raiteiston kaytdn tehostaminen, vaihteistomuutokset ja muu-
tokset Helsingin asemalla. Toimenpiteista saatavat hyodyt edellyttavat uusia vari-
koita. Lisdksi laaditaan suunnitelmia Pisara+ -tydssa todetuista Pisaran edellytta-
mista lisatarpeista, joita ovat varikkojen lisaksi mm. ajantasausasema, sivuvetorai-
teet ja lisaraiteet padteasemilla. Varikkojen valmistuttua suunnitelmakaudella tulee
mahdolliseksi toteuttaa Helsinki-Pasila -valin liikenteen kapasiteettia lisdavia toi-
mia.

Kerava-Nikkila -valille on laadittu aluevaraussuunnitelmaa. Siina luodaan valmiuk-
sia asemakaavoitusta ja ratasuunnittelua varten niin, ettd tulevaisuudessa rata-
osalla voitaisiin kaynnistda henkildliikenne. Alueen kuntien hyvaksyman liikkenne-
jarjestelmasuunnitelman (MAL 2019) mukaan liikennointi olisi mahdollista aloittaa
vuoteen 2030 mennessa, jos uusien asemien vydhykkeella asuisi 20 000 asukasta.
N&in voimakas kehitys vuoteen 2030 mennessa ei ole talla hetkelld nakdpiirissa.

Helsingin seudulla on esilla paljon erilaisia pienempia asemien ja liityntapysakaoin-
nin parantamistarpeita. Naihin liittyen on myds parhaillaan kaynnissa erilaisia sel-
vityksia. Seudulla on ollut esillda myds pienia junaliikenteen toimivuutta parantavia
toimenpiteita.

Tampereen kaupunkiseudulla yhteisesti rahoitettavat kehittdmisinvestoin-
nit kytkeytyvat jatkossa keskeisesti ldhijunaliikenteen edistamiseen. Seudulla laa-
ditaan vuoden 2021 aikana selvitystd, jossa haetaan muun muassa visiota ja ke-
hittamispolkua lahijunaliikenteen edistamiseksi. Selvityksen my6ta tarkentuvat na-
kemykset esim. siitd, mita uutta seisakeinfraa ja missa jarjestyksessa seudulla ta-
voitellaan ja mitd muita infratoimenpiteita tama tulee vaatimaan. Valityskyvyn kan-
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nalta ongelmallisimmiksi rataosuuksiksi on aiemmissa selvityksissa todettu rata-
osat Tampereen asemalta Lielahteen ja Lielahdesta Nokian asemalle. Lisaraiteiden
yhteenlaskettu kustannusarvio on noin 160 milj. euroa. Naiden valien lisdraiteiden
rakentaminen on korostunut lahijunaliikenteen jo kehittyessa ja rakentaminen tu-
lee tarpeelliseksi, mikali [ahijunaliikennetta lisatéan. Ensimmaisessa vaiheessa tulisi
parantaa lisaraiteiden suunnitelmavalmiutta. Paaradalla eteléan suunnalla on myds
tarve lisdraiteille lahijunaliikenteen kehittyessa ja kysymys liittyy koko Helsinki-
Tampere -radan kehittamiseen tulevaisuudessa.

Tampereen kaupunkiseudulla Yléjarvelld on esilld raakapuun kuormauspaikan
siirto. Siirrolla tavoitellaan maankaytdn kehittdmistéa muuhun tarkoitukseen ja
myds jatkossa henkildliikenneaseman kehittamista sen paikalle. Kytkenta valtakun-
nallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin syntyy maankaytén kehitty-
misen kautta. Voimassa oleva MAL-sopimus sisdltaa siirron jatkosuunnittelua.
Aiemmin laaditun esiselvityksen mukaan siirtokustannukset ovat noin 10 milj. eu-
roa. Siirto kytkeytyy myds kysymykseen valtakunnallisesta raakapuun kuormaus-
paikkaverkostosta yleensakin tulevaisuudessa.

Turun seudulla on esilld Turun ratapihan jatkokehittéminen. Ratapihan ensim-
mainen vaihe on jo saanut rahoituksen. Jatkokehittamiseen liittyy VAK-raiteiden
siirto (eri vaihtoehtojen kustannukset vaihtelevat yli 30 M€-yli 60 M€) ja kytkenta
Matkakeskuksen kehittamiseen. Kustannusten jakautumisessa eri osapuolille olisi
otettava jatkossa huomioon myos se, etta kyse on pitkalti muista kuin lilkenteelli-
sistd tavoitteista. Matkakeskuksen kehittdmiseen kytkeytyy myds muita toimenpi-
teita kuten liityntapysakoinnin kehittamista.

Turun seudulla selvitetaan lahijunaliikenteen kehittamista. Valmistumassa on Var-
sinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen kehittéamissuunnitelma.

Turun seudulla on laadittu selvitys raakapuun kuormauspaikoista. Selvityksessa on
haettu uutta sijaintia erityisesti Turun kuormauspaikalle. Siirto kytkeytyy kuor-
mauspaikan nykyisen alueen muihin maankaytdllisiin tavoitteisiin. Kytkenta valta-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin syntyy maankayton kehit-
tymisen kautta. Hankkeen kustannukset ovat noin 20 milj. euroa.

Oulun seudulla keskeinen asia on Oulun henkilératapihan kehittéminen. Hen-
kilératapihalle kohdistuu erilaisia parantamis- ja kehittdmistarpeita kuten raiteisto-
muutoksia, laiturien parantamista, esteettomyyden parantamista, kulkuyhteyksien
rakentamista ja autokuormausraiteen siirtdminen. Tarpeet vaativat lisaa selvitta-
mista ja suunnittelua, esilla on ollut ratasuunnitelman kdynnistdminen. Arvioiden
mukaan kustannukset ovat vahintadn 10-20 milj. euroa. Toteutuksen etenemi-
sessa on myos erilaisia vaihtoehtoja.

Turun ja Oulun seuduilla sekéd Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden seu-
duilla on vuonna 2021 kdynnistetty yhteinen alueellisen junaliikkenteen selvitys.
MAL-seutujen lisaksi selvityksessa tarkastellaan Lappeenranta-Imatra -aluetta ja
Seindjoen seutua. Tyd koostuu eri osaselvityksista ja kokonaisuutta tehdaan Vay-
laviraston ja Traficomin yhteystyond. Seudut ovat myds mukana tyossa. Selvitys-
kokonaisuudessa tarkastellaan liikenteen kehittdmismahdollisuuksia ja toimenpi-
teita eri seuduilla seka vertaillaan eri seutujen lahijunaliikenteen kustannustehok-
kuutta ja vaikuttavuutta. Tarkastelujen pohjalta muodostetaan valtion kanta kau-
punkiseutujen lahijunaliikenteen kehittdmiseen. Selvitysty6 tuottaa tietoa mahdol-
lisesta etenemisesta seka mahdollisista edistdmistoimenpiteista jatkossa.
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Yleisesti voi todeta eri seuduilla olevan tarvetta parantaa asemien liityntapysakain-
tia. Monella seudulla tarvitaan lisda tahan liittyvaa suunnittelu- ja selvitysty6ta ja
eri tahojen keskinaista vuoropuhelua.

5.7 Ratahankkeiden merkittavat vaikutukset

Saavutettavuus seka matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Ratahankkeiden vaikutukset alueiden kansainvaliseen saavutettavuuteen

Alueiden kansainvalisessa saavutettavuudessa on rautateiden henkildliikkenteen
osalta ensisijaisesti kyse junayhteyksista Helsinki-Vantaan lentoasemalle, satamiin,
Vendjdlle ja jatkossa ehkda myds junayhteydet Tornion kautta Ruotsiin. Liikemat-
koilla tarkeimpid ovat yhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Vapaa-ajan mat-
kojen osuus ulkomaanmatkoista on kuitenkin merkittava ja kohdistuu myos sata-
miin ja raja-asemille. Venajan suunnan henkildliikenteen kysyntdennusteisiin liittyy
ajoittuminen suhteessa lentoliikenteeseen on kansainvalisessa saavutettavuudessa
ehka matka-aikoja oleellisempi asia. Tavaraliikenteen osalta kansainvalisessa saa-
vutettavuudessa on ensisijaisesti kyse raskaiden junakuljetusten yhteyksista Vena-
jalle ja tarkeimpiin satamiin.

Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia nopeuttaa nykyisin keskimaa-
raistd hitaampien joukossa olevia Kuopion ja Joensuun junayhteyksia Helsingin
lentoasemalle noin 5-10 minuuttia. Helsinki-Riihimaki 3. vaihe nopeuttaa hieman
lahes kaikkea paaradan kaukoliikennetta ja padradan peruskorjauksella turvataan
nykyisten matka-aikojen sailymista.

Laurila-Tornio-Haaparanta -hanke vahvistaa Suomen ja Ruotsin valisten yhteyk-
sien kaytettavyytta ja toimivuutta. Kouvola-Kotka/Hamina -hankkeessa paranne-
taan rautatiekuljetusten kustannustehokkuutta ja radan valityskykya. Vainikkalan
ratapihan kehitystoimilla ja Luumadki-Vainikkala -valin nopeudennostolla paranne-
taan ratapihan valityskykya ja nopeutetaan erityisesti henkildliikennetta Vendjan
suunnassa. Imatra-valtakunnan raja -valin kehittéminen luo edellytykset kehittaa
kansainvalista tavaraliikennetta seka mahdollista rajan ylittavaa henkiléliikennetta.
Luumaéki-Joutseno -valin kehittédminen parantaa myds kansainvalisen liikenteen toi-
mintamahdollisuuksia Kaakkois-Suomessa. Oulu-Kontiomaki -yhteysvalin paranta-
minen lisaa Vendjan transito- ja tuontikuljetusten kustannustehokkuutta ja liiken-
teen toimivuutta. Hanko-Hyvinkaa -peruskorjaus parantaa Vendjan suunnan tran-
sitoreitin kilpailukykya. Etela-Suomen 250 kN akselipainoverkoston laajentamisella
parannetaan erityisesti tavaraliikenteen satamayhteyksia.

Ratahankkeiden vaikutukset alueiden valiseen saavutettavuuteen

Junaliikenteen nopeus ja vuorotarjonta vaikuttavat alueiden valiseen saavutetta-
vuuteen. Junaliikenteen nopeuteen vaikuttavat radan ominaisuudet ja valityskyky
seka liikennerakenne, aikataulut ja pysahtymiskayttaytyminen. Vuorotarjontaa voi
rajoittaa radan valityskyky. Saavutettavuuden kannalta merkittavaa on myos hai-
ridherkkyyden vahentaminen, joka parantaa aikataulujen luotettavuutta.

Yksittaisten hankkeiden tuomat aikasaastot ovat pienet. Ne kuitenkin kumuloituvat
ajan myota, jolloin saavutettavat yhteenlasketut aikasaastot ovat merkittavampia.
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Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia nopeuttaa junayhteyksia Kuopi-
osta ja Joensuusta Helsinkiin noin 5-10 minuuttia. Nopeuttaminen kohdistuu ny-
Kyisin keskimaaraista hitaampien pdaratajaksojen joukossa oleville yhteysvaleille
Luumadki-Joensuu ja Kouvola-Kuopio. Helsinki-Riihimaki -hankkeen 3. vaiheen
mydéta 1ahi- ja kaukojunat siirtyvat Jokelan ja Riihimden valilld omille raiteilleen,
mika nopeuttaa hieman lahes kaikkea padradan kaukoliikennetta. Paaradan perus-
korjauksella turvataan nykyisten matka-aikojen sailymista.

Hankkeet lisddvat mahdollisuuksia lisata henkildliikenteen junatarjontaa erityisesti
padradalla ja Luumaki-Imatra -valilld. Eri ratasuuntien kaukoliikenteen seka Tam-
pereen lahiliikenteen junatarjonnan kasvattaminen ja yhteensovittaminen edellyt-
tdvat Tampereen henkilératapihan parantamisen tuomaa lisdkapasiteettia. Inves-
tointiohjelma vahentda henkildliikenteen hairibherkkyyttd ja parantaa tasmailli-
syytta ndissa valityskyvyltadn jo ongelmallisimmiksi tunnistetuissa kohteissa.

Ratahankkeiden vaikutukset kaupunkiseutujen ja alueiden sisdiseen saavutetta-
vuuteen

Kaupunkiseutujen ja alueiden sisdiseen saavutettavuuteen vaikuttaa ensisijaisesti
lahijunaliikenteen tarjonta, paikoin myo6s kaukoliikenteen junien pysahtyminen
kaupunkiseuduilla ja pienemmilld paikkakunnilla. Rataverkon valityskyky vaikuttaa
ratkaisevasti siihen, onko jonkin kaupunkiseudun tai alueen rataverkolla mahdol-
lista liikenndida nopeudeltaan ja pysahdyksiltéan erilaisilla junavuoroilla.

Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia parantaa kaupunkiseutujen ja
alueiden sisdista saavutettavuutta erityisesti Helsingin ja Tampereen seuduilla.
Helsinki-Riihimaki -hankkeen 3. vaiheessa rakennettavat lisdraiteet Jokelan ja Rii-
himaen valille vahentavat lilkkenteen hairidherkkyyttd, sujuvoittavat joidenkin Iahi-
junien kulkua ja luovat edellytyksia kehittaa lahijunatarjontaa. Lisaraiteiden my6ta
lahi- ja kaukojunat siirtyvat omille raiteilleen, minkéd myéta kaukojunien matka-
aikoja voidaan hieman lyhentda. Tampereen henkil6ratapihan lisakapasiteetti on
puolestaan edellytys Tampereen lahilikenteen lisadmiselle. Luumaki-Joutseno -
kaksoisraide luo myos mahdollisuuksia kehittaa alueellista liikennetta.

Ratahankkeiden vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehittamisedellytyksiin

Investointiohjelman vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedellytyksiin
syntyvat ensisijaisesti alueiden kansainvalisen saavutettavuuden, alueiden valisen
saavutettavuuden sekd kaupunkiseutujen ja alueiden sisdisen saavutettavuuden
muutoksen kautta. Muutokset saavutettavuudessa heijastuvat tavarankuljetusten
tehokkuuteen, tydasiointilikkumisen sujuvuuteen, tydssakayntialueiden laajuuteen
seka palvelujen saavutettavuuteen. Ratahankkeilla, jotka vaikuttavat tydssakdyn-
tialueiden ja vyohykkeiden kokoon ja laajenemiseen, on aluekehitysvaikutuksia
seka tyOvoiman saatavuuden ettd tydpaikkojen saavutettavuuden parantumisen
kautta.

Vaikka saavutettavuuden ja aluekehityksen valinen syvéllinen yhteys tunnistetaan,
selkeiden syy-seuraussuhteiden esiin nostaminen on osoittautunut kdytannossa
hankalaksi jo valmiiksi hyvat liikenneverkot omavilla alueilla. Mikali investoinneilla
poistetaan merkittavia pullonkauloja, jotka voivat liittya rataverkolla valityskykyyn,
nopeustasoon ja kantavuuteen, vaikutukset alueiden kehitysedellytyksiin ovat po-
tentiaalisesti merkittavia. Junakuljetusten kustannustasoon vaikuttavat tekijat ja
valityskyvyn riittavyys ovat koko maan aluekehityksen nakdkulmasta tarkeita eri-
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tyisesti metsateollisuuden kuljetuksille. Yksittdisten teollisuuslaitosten kuljetuk-
sissa ja transitoliikenteessa hyddyt voivat olla paikallisesti merkittavia, vaikka niilla
ei olisikaan suurta merkitysta laajemmin aluekehityksen kannalta.

Vélttamaton ehto rataverkon tarjoamien aluekehitysedellytysten olemassaololle on
se, etta rataverkko sailyy liikennéitdvdssa kunnossa, eika kunnon heikkeneminen
aiheuta lisaantyvia liikenndintirajoituksia. Investointiohjelmaan sisaltyvat perus-
korjaushankkeet parantavat mahdollisuuksia huolehtia rataverkon kunnosta ja sai-
lyttda verkkoa liikennditdvand myds seuraavina vuosikymmenind. Erityisesti paa-
radan osalta kyse on siita, etta sen kunnosta voidaan huolehtia pitkdjanteisemmin.
Padradan kuntotilan vaikutukset ulottuvat laajalti my6s muualle Suomeen. Han-
koon, Naantaliin ja Uudenkaupunkiin johtavien ratojen sekd Haapajarvi-Saarijarvi
-radan peruskorjauksilla turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytysten sailymi-
nen.

Tavaraliikenteen osalta investointiohjelman vaikutukset aluekehitykseen liittyvat
erityisesti metsateollisuuden puu- ja vientikuljetusreittien, transitokuljetusten seka
erdiden raskaan teollisuuden kuljetusvirtojen sujuvuuden parantamiseen ja kas-
vuedellytysten turvaamiseen yhteysvaleilld, joilla on jo nykyisin toimivuusongelmia
tai kapasiteettirajoitteita. Hankkeet eivat suoraan vaikuta aluekehitykseen, mutta
toimintaedellytysten parantaminen kuljetusten kannalta ongelmallisimmilla rata-
osilla on tarkeda mm. metsa- ja muun raskaan teollisuuden tuotannon kasvulle ja
sitd kautta teollisuuspaikkakuntien kehitykselle. Ohjelma luo edellytyksia parantaa
tavarakuljetusten toimintaedellytyksia erityisesti kaakkoisessa Suomessa, Raahen
teollisuuteen ja satamaan suuntautuvassa liikenteessa, Kemin-Tornion seudulla
seka useisiin eteld- ja lansirannikon satamiin suuntautuvassa liikenteessa.

Kouvola-Kuopio ja Luumaki-Joensuu -hankkeet tasoittavat alueellisesti rataverkon
tarjoamaa palvelutasoa ja aluekehitysedellytyksia. Helsinki-Riihimaki 3. vaihe no-
peuttaa hieman kaikkea paaradan henkil6liikennetta ja padaradan peruskorjauksella
turvataan nykyisten matka-aikojen sailymista. Investointiohjelman hankkeiden luo-
mat edellytykset suuruusluokaltaan noin 5-10 minuutin matka-aikalyhenemille ei-
vat ole suuria, mutta pitemman aikavalin yhteenlasketut aikasaastét ovat merkit-
tavampia aluekehityksen edellytysten nakokulmasta.

Ratahankkeiden vaikutukset matkojen kayttajahyotyihin

Matkojen kayttajahyodyt syntyvat palvelutason parantumisen kautta. Matkojen
palvelutasoon vaikuttavat rataverkon valityskyky ja nopeustaso. Valityskyky maa-
rittda junavuorojen maksimimaaran ja vaikuttaa oleellisesti aikatauluihin ja pysah-
dyksiin. Se vaikuttaa oleellisesti myos liikenteen hairidherkkyyteen ja tasmallisyy-
teen. Matkojen palvelutasoa maarittavia tekijoita ja palvelutason muutoksia on ku-
vattu edelld kohdissa alueiden kansainvalinen, alueiden valinen ja alueiden sisai-
nen saavutettavuus seka aluerakenne ja alueiden kehittéamisedellytykset.

Investointiohjelman hankkeet luovat edellytykset nopeuttaa junayhteyksia. Hank-
keet vahentavat liikenteen hairidherkkyytta, parantavat tasmallisyytta ja lisaavat
kapasiteettia valityskyvyltdan jo nykyisin ongelmallisilla jaksoilla. Tampereen ja
Kokkolan ratapihahankkeissa parannetaan esteettomyytta ja muita matkustajaolo-
suhteita seka luodaan edellytyksia asema-alueiden ja niiden palveluiden laajempiin
kehittamistoimiin.
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Investointiohjelman pienet parantamishankkeet edistdvat kestdvaa liikkumista
kaupunkiseuduilla seka parantavat junaliikenteen toimivuutta ja vahentavat hairio-
herkkyytta linjaosuuksilla ja ratapihoilla kriittisissé kohteissa.

Ratahankkeiden vaikutukset kuljetusten kayttdjahyotyihin

Kuljetusten kayttajahyddyt syntyvat kuljetuskapasiteetin kasvun ja kuljetuskustan-
nusten alenemisen kautta. Niihin puolestaan vaikuttavat rataverkon osalta valitys-
kyky, nopeustaso seka yksikkdkokojen maksimirajoja maarittavat tekijat, ennen
muuta radan kantavuus ja liikennepaikkojen pituus. Linjaosuuksien ohella tarkeita
ovat ratapihat, jotka yhdessa kohtauspaikkojen kanssa madrittavat maksimiju-
napituuksia, palvelevat vaunujarjestely- ja kuormaustoita seka toimivat kaluston
odotus-, seisonta ja sadilytysalueina.

Erilaisissa kuljetuksissa eri palvelutasotekijat painottuvat eri tavoin. Kuljetusjarjes-
telman tehokkuuden kannalta on oleellista, etta tarvittava palvelutaso toteutuu ta-
saisena eri tavaralajien kuljetusreiteilld (mm. transitoreitit, metsateollisuuden sa-
tamayhteydet ja raakapuukuljetukset), jolloin pullonkaulakohdat eivat rajoita mui-
den rataosien palvelutason hyddyntamista ja tehokkaan kaluston kayttéa. Kulje-
tusten palvelutasoa madrittavia tekijéita ja palvelutason muutoksia on kuvattu
edelld kohdissa alueiden kansainvalinen, alueiden valinen ja alueiden sisdinen saa-
vutettavuus seka aluerakenne ja alueiden kehittdmisedellytykset.

Investointiohjelma parantaa tavaraliikkenteen toimintaedellytyksia Kaakkois-Suo-
messa Luumaelta Imatralle ja rajan yli Vendjalle (mukaan luettuna ratapihat) seka
Luumaki-Vainikkala -valilla, Kotkasta Kouvolaan ja Haminaan, padradan eteld-
osassa seka Oulu-Kontiomdki -yhteysvalilla. Laurila-Tornio-Haaparanta -hankkeen
tavoitteena on parantaa rautatiekuljetusten kustannustehokkuutta ja teollisuuden
kilpailukykya. Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Roytta -hankkeissa avataan mahdolli-
suuksia erityisesti rautateilla tapahtuville malmikuljetuksille. Akselipainojen korot-
taminen eteldisen Suomen raskaan tavaraliikenteen 250 kN akselipainoverkoston
puuttuvilla jaksoilla lisaa transitoliikenteen ja eteldisen Suomen raskaan teollisuu-
den kuljetusten kilpailukykyd. Useat hankkeista parantavat erityisesti Vendjan
suunnan kuljetusyhteyksia.

Helsinki-Tampere -rataosan, Hankoon, Naantaliin ja Uudenkaupunkiin johtavien
ratojen seka Haapajarvi-Saarijarvi -radan peruskorjaushankkeilla turvataan ratojen
likenndintiolosuhteiden sailyttamista.

Osasta investointiohjelman ratahankkeita on laadittu yhteiskuntataloudelliset las-
kelmat, joiden perusteella arvioitujen hankkeiden hyddyt elinkeinoelamaélle ovat
merkittavia (kuljetusten ja tydajan matkojen kustannussaastdjen nykyarvo 30 vuo-
den laskenta-ajanjaksolta n. 280 M€), jonkin verran suurempia kuin ty6- ja vapaa-
ajan matkoihin kohdistuvat laskennalliset hyddyt (runsaat 204 M€).

Taloudellinen kestavyys

Ratahankkeiden vaikutukset yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen

Investointiohjelman vaikutuksia liikennejarjestelman yhteiskuntataloudelliseen te-
hokkuuteen on arvioitu seuraavista nakokulmista:

e Ohjelmaan sisaltyvien hankkeiden yhteiskuntataloudellinen tehokkuus.

Koko investointiohjelman yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden arviointi ei

ole mahdollista, koska kaikista ratahankkeista ei ole tehty hankearviointia
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ja siihen sisaltyvaa yhteiskuntataloudellista laskelmaa. Menetelma ratapi-
hahankkeiden yhteyskuntataloudellisen kannattavuuden laskemiseksi on
kesken. Isot ratahankkeet ovat harvoin puhtaasti yhteiskuntataloudellisesti
tarkasteltuna kannattavia (hyoty-kustannussuhde yli 1)

e Vaikutukset nykyisen liikenneverkon hyédyntamiseen

e Vaikutukset liikenneverkon korjausvelkaan.

Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden arvioinnin kannalta haasteena on yksittaisia
hankkeita laajempien, pitemman aikavalin kehittamistarpeiden tarkastelun ja arvi-
oinnin vaikeus. Yksittdin toteutettuina osahankkeiden kannattavuus voi vaihdella,
minka vuoksi arvioinnin kohteina tulisi olla myds pitemman tahtdimen kokonaisuu-
det. Yli- ja ali-investoinnin riskeja voi syntya siitd, etta pitkan aikavalin liikennetar-
peet arvioidaan liian suuriksi ja siitd, ettd kokonaisuuden rakentuminen kestaa
kauan, jolloin parannettua palvelutasoa ei pystyta hyddyntamaan taysimaaraisesti
rataverkon muiden osien puutteiden vuoksi.

Investointiohjelma sisdltda hankearviointien perusteella seka yhteiskuntataloudel-
lisesti kannattavia etta kannattamattomia hankkeita. Hankkeista, joista on tehty
hankearviointi, yhteiskuntataloudellisesti kannattavia (hydty-kustannussuhde va-
hintadn 1,0) ovat tavaraliikennetta palveleva Oulu-Kontiomaki -valityskyvyn paran-
taminen, pienistda kustannustehokkaimmista toimista koottu Kouvola-Kuopio -
matka-aikojen lyhentdminen seka Luumaki-Vainikkala -nopeudennosto. Kouvola-
Kotka/Hamina -hankkeen, Imatra-Joensuu -hankkeen, Lautiosaari-Elijarvi -kun-
nostuksen ja Pasila-Riihimadki 3. vaiheen hyoty-kustannussuhteet ovat valilla 0,5-
0,8. Luumaki-Joutseno -valin valityskyvyn ja nopeudennoston seka Imatran ja Lau-
ritsalan liikennepaikkojen hyéty-kustannussuhteet ovat alle 0,5. Laurila-Tornio-
Haaparanta -rataosan sahkdistamishankkeen hyoéty-kustannussuhde on hankear-
vioinnin mukaan nolla ja Saarijarvi-Haapajarvi peruskorjaus yhteiskuntataloudelli-
sesti tappiollinen. Muista ohjelman kehittamishankkeista ei ole tehty yhteiskunta-
taloudellista arviointia. Tassa esitetyt hyoty-kustannussuhteet perustuvat vanhoi-
hin yksikkdarvoihin, jotta eri vaylamuotojen PRIO-arvioinnit olisivat vertailukelpoi-
sia. Liitteessa 1 hankekuvausten yhteydessa todetut hieman poikkeavat hy6ty-kus-
tannussuhteet puolestaan pohjautuvat uuteen hankearvioinnin ohjeistukseen ja
uusiin yksikkéarvoihin, ja ovat hankearviointien julkaisuissa mainittuja.

Iso osa hankkeista kohdistuu rataosille ja -pihoille, joilla on merkittavimpia kehit-
tamistarpeita jo nykyisilla liikenne- ja kuljetusmaarilla. Erittdin vilkasliikenteisille ja
valityskyvyltaan ongelmallisille Helsingin ja Riihimden valiselle rataosalle ja Tam-
pereen ratapihalle kohdistuvat parantamistoimet tukevat koko rataverkon teho-
kasta hyddyntamista vahentamalla tilanteita, jossa ongelmakohteiden vuoksi
muuta verkkoa ei pystyta hyddyntamaan tdysimaaraisesti.

Investointiohjelmaan sisdltyvat peruskorjaushankkeet vahentdvat osaltaan liiken-
neverkon korjausvelkaa.

Ratahankkeiden vaikutukset julkistalouteen

Rataverkon yllapidon ja kehittamisen edellyttémat investoinnit ovat suuria, pit-
kaikaisia ja pitkavaikutteisia. Investointitarpeeseen voidaan vaikuttaa ajoissa teh-
dyilla rataverkon korjausinvestoinneilla, joiden avulla voidaan valttaa investointi-
tarpeen kasvu ja kasautuminen mydhemmassa vaiheessa. Ratainfran lisadmisen
seurauksena myos rataverkon kunnossapito- ja kayttdkustannukset kasvavat.
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Investointiohjelman sisaltéma ratainfran rakentaminen (kaksoisraiteet, kohtausrai-
teet, ratapihojen laajennukset yms.) lisda rataverkon kunnossapitokustannuksia,
mutta siita ei ole esitetty arviota. Esimerkiksi 30 kilometria uutta sahkdistettya,
kunnossapitoluokkaan 1A kuuluvaa vilkkaasti liikennoitya raidetta liséa kunnossa-
pitokustannuksia noin 0,5 M€ vuodessa.

Ohjelmaan sisaltyvat peruskorjaushankkeet auttavat valttdamaan korjausvelan kas-
vua.

Ratahankkeiden vaikutukset taloudellisen kasvun edellytyksiin

Rataverkolla on vaikutusta junaliikenteeseen tukeutuvien kuljetusten toimivuuteen
ja kustannuksiin ja siten edelleen myds teollisuuden kansainvaliseen kilpailuky-
kyyn. Vastaavasti henkildliikenteessa rataverkko luo edellytyksia maan sisdiseen ja
kansainvaliseen tydasiointiin sekd tydssakdyntialueiden sisdiseen liikkumiseen,
vaikka edellytykset konkretisoituvat vasta, jos junaliikenteen palveluissa tapahtuu
muutoksia.

Investointiohjelma parantaa erityisesti Vendjan kuljetuksia hyédyntavien teollisuu-
denalojen ja satamien seka metsateollisuusklusterin toiminta- ja kehittamisedelly-
tyksia Suomessa. Pohjoisemman Suomen hankkeet luovat mahdollisuuksia kulje-
tusten kehittamiselle, erityisesti malmikuljetuksille. Laajemmin rataverkon pullon-
kaulojen vahentaminen ja tavararatapihojen toimivuuden parantaminen turvaavat
rataverkon sailymisen toimivana lilkkennejarjestelman osana.

Investointiohjelman hankkeet tehostavat Helsingin ja Tampereen tyémarkkina-alu-
eiden toimintaa luomalla edellytykset padradan suuntaisen ja Tampereen seudun
lahijunaliikenteen lisdamiselle.

Ekologinen kestavyys

Ratahankkeiden vaikutukset ilmastonmuutokseen

Rautatienpidon ilmastovaikutukset syntyvat toisaalta ratojen rakentamisesta, kay-
tdsta ja kunnossapidosta ja toisaalta kulku- ja kuljetustapamuutoksista tieliiken-
teesta juniin seka junaliikenteen paastdjen vahentamisesta (mm. sahkaistys).

Osa investointiohjelman rahoituksesta kohdistuu hankkeisiin, jotka luovat edelly-
tyksia siirtda kuljetuksia maanteilta radoille parantamalla tavarakuljetusten toimi-
vuutta, kustannustehokkuutta ja kehittdmisedellytyksia. Henkiléjunia nopeuttavat
hankkeet puolestaan siirtdvat matkoja auto- ja lentoliikenteesta juniin, joskin oh-
jelman hankkeiden yksinddan aikaansaamien matka-aikamuutosten kulkutapavai-
kutukset ovat pienia. Valityskykya lisaavat hankkeet luovat edellytykset seka rata-
kuljetusten etta henkildliikenteen kasvattamiselle. Rataverkon sahkdistyskohteita
ohjelmassa ovat Laurila-Tornio-Haaparanta, Imatra-valtakunnan raja ja Raisio-
Naantali seka Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Réytta -hankkeet.

Toisaalta rata- ja tieverkon rakentaminen aiheuttaa runsaasti kasvihuonekaasu-
paastoja, joiden kuolettaminen kulkutapasiirtymien kautta vaatii vuosikymmenia.
Vuoden 2030 ilmastotavoitteisiin ei siten voida vastata uusien rataosien tai lisa-
raidehankkeiden avulla. Ratojen elinkaari on kuitenkin pitka, yli 100 vuotta, ja koko
elinkaari huomioon ottaen CO,-paastét vahenevat, jos kysyntd on riittava. Ilmas-
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tovaikutusten kannalta tehokkaimpia ovat nykyisen infran hyddyntamista tehosta-
vat hankkeet, kuten kulunvalvontajarjestelman kehittéminen (Digirata) ja pienet
parantamistoimet.

Ratahankkeiden vaikutukset ilmastonmuutokseen sopeutumiseen

Raideliikenteen infrastruktuuri on erityisen altista useiden saailmididen hairidvai-
kutuksille, silla vaihtoehtoisia reitteja on poikkeustilanteen sattuessa hyvin vahan.
Ilmaston aari-ilmididen voimistuminen ja toistuvuuden lisédntyminen lisdavat rata-
rakenteiden ja laitteiden kunnossapito- ja korjaustarvetta. Ilmastonmuutoksen vai-
kutusten hallinta edellyttda kunnossapidon ja peruskorjausten riittavaa rahoitusta.

Investointiohjelma sisdltaa ratojen peruskorjaushankkeita, jotka parantavat vay-
lanpidon mahdollisuuksia varautua saadilmididen hairidvaikutuksille.

Ratahankkeiden vaikutukset liikenteen paastoille, melulle ja tarinalle altistumiseen

Dieselvetureiden pakokaasut tuottavat epapuhtauksia ilmaan. Melu- ja tarindhaitat
ovat paikallisia. Hankkeiden suunnittelun yhteydessa tehdaan vaikutusten arviointi,
jonka pohijalta selvida haittojen merkittavyys ja tehddan toimenpiteitd haittojen
estamiseksi. Tarindhaittoja on erityisesti transitokuljetusten reiteilla.

Investointiohjelma ei muuta merkittavasti paastd-, melu- ja tarindaltistumista. Jois-
sakin hankkeissa tehdaan meluesteita, jotka vahentdvat melulle altistumista. Hank-
keet, jotka tarjoavat lisékapasiteettia tai -nopeutta voivat liikenteen kasvun myoéta
samalla myos lisata melua ja tarinda, mutta hankkeiden yksityiskohtaisen suunnit-
telun lahtdkohtana on kompensoida lisadntyvan liikenteen aiheuttama meluhaitta
suojausrakenteilla. Akselipainoja kasvatettaessa on arvioitava tarkasti myds mah-
dolliset sivu- ja haittavaikutukset, kuten tarindvaikutukset.

Ratahankkeiden vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen

Luonnon monimuotoisuuteen kohdistuvia merkittavia vaikutuksia voi olla rata-
hankkeilla, jotka sijoittuvat monimuotoisuuden kannalta herkkiin ymparistoihin.

Investointiohjelma ei sisallé kokonaan uuteen ratakdytdvadn rakennettavia pitkia
rataosuuksia. Osa hankkeista voi kuitenkin heikentéa luonnon monimuotoisuutta
paikallisesti ainakin silloin, kun niihin sisaltyy lisdraiteiden tai rataoikaisujen raken-
tamista.

Ratahankkeiden vaikutukset luonnonvarojen kaytt66n ja materiaalitehokkuuteen

Infrastruktuuri-investoinneilla on aina jossain maarin kielteisia vaikutuksia luon-
nonvarojen kaytén kannalta.

Ratahankkeiden vaikutukset vesiin ja maaperaan kohdistuviin riskeihin

Rataverkkoon kohdistuvilla investoinneilla saattaa olla paikallisesti kielteisia vaiku-
tuksia vesiin ja maaperaan.

Ratojen hyva kunnossapito seka tavararatapihojen ja niiden turvalaitteiden toimi-
vuus ehkaisevat vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksiin liittyvia onnettomuusris-
keja. Investointiohjelman peruskorjaushankkeet turvaavat osaltaan ratojen ja tur-
valaitteiden pysymistd hyvassa kunnossa. Koko liikennejarjestelmaa tarkastellen
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onnettomuusriski voi kokonaisuutena pienentyd, jos vaarallisten aineiden kuljetuk-
sia siirtyy maanteilta radoille.

Ratahankkeiden vaikutukset yhdyskuntarakenteen kestavyyteen

Yhdyskuntarakenteen kestavyys liittyy ensisijaisesti mahdollisuuksiin kehittaa lahi-
junaliikennettd kaupunkiseuduilla. Radanpitdja voi vaikuttaa rataverkon valitysky-
kyyn ja asemaverkkoon.

Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia kehittéa rataverkon varaan ra-
kentuvaa yhdyskuntarakennetta ennen kaikkea Helsingin ja Tampereen tyossa-
kayntialueilla. Helsinki-Riihimaki 3. vaihe mahdollistaa Iahijunaliikenteen kehitta-
misen Helsingin ja Riihimden valiselld rataosalla, Tampereen henkilératapihan lisa-
kapasiteetti on edellytys Tampereen lahiliikenteen lisddmiselle. Luumaki-Joutseno
-kaksoisraide luo myds mahdollisuuksia kehittda alueellista liikennettd. Tampereen
ja Kokkolan ratapihahankkeet kytkeytyvat asemanseutujen maankayton kehittami-
seen.

Sosiaalinen kestavyys

Ratahankkeiden vaikutukset liikkkumismahdollisuuksiin

Rataverkko maarittelee, minkalaisten reunaehtojen puitteissa junaliikennetta voi-
daan jarjestaa. Liikkumisen mahdollisuuksiin ja ihmisten tasavertaisuuteen liittyy
liikkumisympariston esteettdmyys, joka ratainfrastruktuurin osalta tarkoittaa ase-
mien ja seisakkeiden esteettdmyytta seka fyysisten rakenteiden etta matkustajain-
formaation osalta.

Investointiohjelman asemahankkeet siséltévat fyysisen esteettémyyden puuttei-
den parantamistoimiaTampereella ja Kokkolassa.

Ratahankkeiden vaikutukset rakennettuun ymparistoon ja maisemaan

Rataverkkoon kohdistuvilla investoinneilla saattaa olla paikallisesti kielteisia vaiku-
tuksia rakennettuun ymparistéon ja maisemaan. Rakennetun ympariston osalta
vaikutukset voivat olla myds myonteisia, erityisesti asemien osalta. Investointioh-
jelman hankkeiden vaikutusten merkittévyytta voidaan arvioida vasta yksityiskoh-
taisempien suunnitelmien perusteella hankekohtaisesti.

Ratahankkeiden vaikutukset terveyteen ja hyvinvointiin

Rataverkon kehittdmiseen perustuvalla junaliikenteen kehittamisella voi olla ter-
veyteen kohdistuvia vahaisia myonteisia vaikutuksia, jos lisdantyva junamatkustus
lisda kavelya ja pydrailya liityntamatkoilla ja tukee kavelyyn ja pyorailyyn tukeutu-
vaa yhdyskuntarakennetta. Investointiohjelmalla ei ole tunnistettu olevan merkit-
tavia vaikutuksia ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin.

Liikennejarjestelman turvallisuus

Ratahankkeiden vaikutukset tieliikkenteen turvallisuuteen

Tasoristeysten poistaminen ja niiden turvallisuuden parantaminen vaikuttavat tie-
likenteen turvallisuuteen. Myo6s ratahankkeiden mahdollistamat matkojen ja kulje-
tusten siirtymat tieliikenteesta radoille tuovat turvallisuushydétyja.
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Osasta investointiohjelman ratahankkeita on laadittu yhteiskuntataloudelliset las-
kelmat, joiden perusteella arvioitujen hankkeiden laskennallisten liikenneturvalli-
suushyétyjen nykyarvo 30 vuoden laskenta-ajanjaksolta on n. 20 milj. euroa. Lii-
kenneturvallisuusvaikutuksina on otettu huomioon muutokset henkildvahinkoihin
johtavissa tasoristeysonnettomuuksissa.

Ratahankkeiden vaikutukset liikkkumisymparistojen turvallisuuteen

Junaliikenteessa liikkumisymparistdjen turvallisuus liittyy ensisijaisesti asemien ja
seisakkeiden jarjestelyihin seka ratojen eristamiseen muusta ymparistosta. Vaikka
merkittdva osa junan allejaanneista on tahallista, radalle paasyn vaikeuttaminen
vahentaa allejaantien maaraa. Luvattoman radalla liikkumisen vaheneminen pa-
rantaa myos junaliikenteen tasmallisyyttd ja hairidttomyytta.

Investointiohjelmaan sisaltyvalld Kokkolan aseman parantamishankkeella on pai-
kallisia merkittavia vaikutuksia liikkumisymparistojen turvallisuuteen.

Ratahankkeiden vaikutukset rautatieliikenteen, merenkulun ja ilmailun turvallisuu-
teen

Tasoristeysten poistaminen ja niiden turvallisuuden parantaminen vaikuttavat rau-
tatieliikenteen turvallisuuteen. Rataverkon kunnon sailyttéminen hyvalla tasolla mi-
nimoi radoista johtuvien onnettomuuksien mahdollisuuden. Turvalaite- ja liiken-
teen ohjausjarjestelmien olemassaolo ja taso vaikuttavat onnettomuusriskiin.

Kouvola-Kuopio ja Imatra-Joensuu -hankkeissa poistetaan tasoristeyksia ja paran-
netaan silta osin tasoristeysturvallisuutta. Investointiohjelman sisaltamat peruskor-
jaushankkeet auttavat pitamaan ratainfraa turvallisen liikkenndinnin edellyttamassa
kunnossa.

Ratahankkeiden vaikutukset liikenteen tietoturvallisuuteen

Investointiohjelma ei sisdlla toimenpiteitd, joilla on merkittavia vaikutuksia tieto-
turvallisuuteen.
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6 Investointiohjelma / Maantieverkko

6.1

Maantieverkon talouskehys

Maantieverkon kehittdmiseen suunnataan jo paatettyjen kehittdmishankkeiden li-
saksi Liikenne 12 -suunnittelukaudella yhteensa noin 1 390 milj. euroa. Investoin-
tiohjelman ajanjaksolle vuosina 2022-2029 maantieverkon kehittamisen talous-
kehys on 1 030 milj. euroa, joka sisdltda jatkuvia hankkeita 150 milj. eurolla
vuodesta 2030 eteenpain.

Valtion rahoitusta kohdennetaan maantieverkon kehittamiseen Liikenne 12 -suun-
nitelmassa esitettyjen teemojen mukaisesti:

1)

2)

3)

Maantieverkon kehittémisrahoitusta kohdistetaan elinkeinoelaman toimin-
taedellytysten, tydmatkaliikenteen tarpeiden ja liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseen. Rahoitusta kohdistetaan paavaylien merkittavimpiin kohtei-
siin ja palvelutason parantamiseen pistemaisissa kohteissa ympari Suomen
likenneverkon strategisen tilannekuvan mukaisesti. Ensisijaisesti keskity-
taan yhteysvaleihin, joilla on useita paavayldasetuksen mukaisia puutteita
palvelutasossa. Samalla kehitetddn TEN-T -ydinverkon maanteita vastaa-
maan paremmin suuntaviiva-asetuksen vaatimuksiin. Valtion kustannukset
suunnittelukaudella ovat noin 890 milj. euroa ja investointiohjelman ajan-
jaksolla noin 660 milj. euroa.

Lisaksi parannetaan elinkeinoeldman toimintaedellytyksia muulla tiever-
kolla. Rahoitusta kohdistetaan kriittisiin siltojen parantamisiin seka maan-
tielauttoja korvaavien siltojen kustannustehokkaisiin rakentamis- ja suun-
nittelukohteisiin, satama- tai terminaaliyhteyksiin sekda muihin akillisiin tar-
peisiin. Valtion kustannukset suunnittelukaudella ovat noin 300 milj. euroa
ja investointiohjelman ajanjaksolla noin 222 milj. euroa.

Valtio osallistuu yhteisrahoitteisesti ja sopimusperusteisesti muiden kuin
MAL-seutujen kuntien elinkeinoeldman kehittdmisen ja maankayton tuke-
miseen. Valtion kustannukset suunnittelukaudella ovat noin 200 milj. euroa
ja investointiohjelman ajanjaksolla noin 148 milj. euroa.

Kaytdssa olevaa maanteiden perusvaylanpidon parantamisrahoitusta koh-
distetaan taulukossa 8 kuvattujen teemojen mukaisesti. Maanteiden pienten pa-
rantamisten kustannukset Liikenne 12 -suunnittelukaudella ovat keskimaarin noin
46 milj. euroa vuodessa.
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Taulukko 8. Investointiohjelman talouskehys vuosille 2022-2029, maantieverkko.

keskim. vhteensa
ME€/a M€

Maantieverkko Liikenne 12 teemat (tiivistetysti)

Kehittaminen yhteensa 129 1030

Elinkeinoelaman toimintaedellytysten, tyo6-
matkaliikenteen tarpeiden ja liikenneturvalli-
suuden parantaminen. Paavaylien merkitta- 82 660
vimmat kohteet ja palvelutason parantaminen
pistemaisesti ympari Suomen.

Kehittaminen Muu tieverkko: kriittisten siltojen parantamis-
kohteet, maantielauttoja korvaavat sillat, sa-

tama- ja terminaaliyhteydet seka muut akilli- e eee
set tarpeet.
Yhteisrajoitteisesti ja sopimusperusteisesti
muiden kuin MAL-seutujen kuntien elinkei-
. . ) . . 19 148
noelaman tukeminen ja maankayton tukemi-
nen.
Parantaminen yhteensa 41 325
Valttamattomat alueelliset elinkeinoelaman 20-25 160-200
kohteet.
Liikenneturvallisuutta parantavat, kuten pie-
o L han 5-10 40-80

Perusvaylanpito, net tie- ja littymajarjestelyt.

parantaminen Kavelya ja pyorailya edistavat kohteet valtion 10 80
verkolla.
Liityntapysakaointi valtion verkolla. 2-5 16-40

Muut 0

-4 0-29

6.2 Hankekokonaisuuden kuvaus

Tarkastelussa on ollut mukana 140 tiehanketta tai tiehankekokonaisuutta, joista
on ollut kaytettavissa suunnitteluaineistoa ja vahintdan alustavia arvioita vaikutuk-
sista. Hankejoukko perustuu padosin ELY-keskuksissa tehtyihin eri tasoisiin suun-
nitelmiin. Nama suunnitelmat taas perustuvat tyypillisesti tarpeisiin, jotka ovat
nousseet esiin mm. alueellisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa.

Ohjelman rahoitus kohdistuu suurimmaksi osaksi paavayliin. Rahoitus on kohdis-
tunut nykyisiin paavayliin myds ennen paavayldasetuksen voimaan tuloa. Paavay-
laverkko on se osa verkkoa, jolla tapahtuu suurin osa maan ajoneuvoliikenteen
likennesuoritteesta ja jolle myds ennusteiden mukaan kohdistuu suurin liikkenteen
kasvu, joten kehittdmisen tarpeet ovat suurimmat télla verkon osalla rijppumatta
padvaylaasetuksesta.

Padvaylien palvelutasopuutteita korjataan seka isoilla kehittdmishankkeilla (4 kpl)
seka pistemaisissa kohteissa (20 kpl) ympari Suomen. Nain toteutukseen valikoituu
tehokkaimmat merkittavat kehittamishankkeet seka laaja joukko pienempia paran-
tamistoimenpiteita alueellisesti kattavasti.
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Muun tieverkon rahoitus kohdistuu sellaisten suurten ja keskisuurten kriittisten sil-
tojen korjaamiseen, joiden rahoittaminen perusvaylanpidosta on mahdotonta. Li-
saksi tehdaan yksi vaativa painumakorjaus ja parannetaan satamayhteytta Ou-
lussa. Lisaksi tehdaan n. 10 kpl pienempia liikenneturvallisuutta ja palvelutasoa
sailyttdvaa tai parantavaa hanketta.

Muiden kuin MAL-seutujen tiehankkeet koostuvat kohteista, joissa alueen toimi-
joilla voisi olla intressid osallistua toteuttamisen kustannuksiin. Hankkeiden kus-
tannusjaosta ei ole vield sovittu Lisdksi tdhan kokonaisuuteen kuuluu seudullisten
pyoratieverkkojen ja laatukdytavien kehittaminen valtion yllapitamalla vaylaver-
kolla.

MAL-kaupunkiseuduista Helsingin seudulle esitetadn kahta ja Tampereen seudulle
yhta tiehanketta, jotka ovat nousseet esiin MAL-yhteistydssa. Lisaksi Jyvaskylan
MAL-seudulle esitetadn yhta hanketta. Myos tahan kokonaisuuteen kuuluu seudul-
listen pydratieverkkojen ja laatukdytavien kehittéminen valtion vaylaverkolla.

6.3 Hankekokonaisuuden perustelut

Merkittava Liikenne 12 suunnitelman lapileikkaava teema on olemassa olevan vay-
laverkon palvelutaso ja korjausvelan hoitaminen. Tama seka luvussa 6.1 esitetyt
linjaukset ovat ohjanneet hankekokonaisuuden muodostamista. Myds hankkeiden
suunnittelu- ja paatéksentekovalmius on vaikuttanut jossain maarin valintoihin.
Maantieverkon kehittamisen kokonaisuudessa on pyritty vastaamaan Liikenne 12
—suunnitelman tavoitteisiin ja kehittamisrahoituksiin seuraavilla painotuksilla:

Isot kehittamishankkeet noin 40 %

e Merkittavimmat kohteet / yhteysvalit, joilla on useita padvaylaasetuksen
mukaisia puutteita palvelutasossa (4 kpl). Hankkeilla parannetaan elinkei-
noelaman toimintaedellytyksia, tydmatkaliikennetta ja liikenneturvallisuutta
seka vahennetaan puutteita TEN-T -ydinverkolla.

Isot peruskorjaushankkeet noin 20 %
o Isot kriittiset sillat (2 kpl), isot painumakorjaukset erikseen nimettyna (1
kpl), keskisuuret kriittiset sillat (10 kpl). Hankkeilla parannetaan elinkei-
noelaman toimintaedellytyksia muulla tieverkolla.

Pienet/keskisuuret kehittdmishankkeet noin 25 %

e Pistemaisia kohteita ympari Suomen (20 kpl), maantielauttojen korvaami-
nen silloilla (2 kpl), satama- tai terminaaliyhteydet (1 kpl). Hankkeilla pa-
rannetaan palvelutasoa yksittdisissa kohteissa eri puolilla Suomea, korva-
taan maantielauttoja kustannustehokkaasti ja parannetaan satama- tai ter-
minaaliyhteyksia.

Muiden kuin MAL-seutujen tiehankkeet noin 15 %

e Kuntien elinkeinoeldaman kehittamista ja maankayttéa tukevat hankkeet yh-
teisrahoitteisesti ja sopimusperusteisesti. Investointiohjelmaan on ehdolla
alustavasti kolme kriteerit tayttdvaa kohdetta.

e Sisaltda paketin Kavely- ja pyoratiet valtion vaylaverkolla. Téhan kokonai-
suuteen olisi hyva sisallyttaa tehokkaita kohteita myds 4 suurimmalta MAL-
kaupunkiseudulta, jotta kavelyn ja pyorailyn kokonaisuus ei rajautuisi vain
MAL-seutujen ulkopuolelle. Hankkeet edistdvat kestavia kulkutapoja.
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Lisaksi MAL-kaupunkiseuduille esitetdan neljaa tiehanketta.

Investointiohjelmassa esitetyn hankekokonaisuuden kokonaiskustannus on noin
970 milj. euroa. Kehykseen jaa nain ollen n. 60 milj. euroa valjyytta. Lisdksi valta-
osa hankkeista on sellaisia, joille ei ole osoitettu muiden osapuolten rahoitus-
osuutta, koska kustannusjaosta ei ole kayty keskusteluja. Suurimmalla osalla hank-
keista on hyvin todennakoisesti edellytykset myds kuntien rahoitukselle. Tamakin
tuo osaltaan valjyytta talouskehykseen.

Tiehankkeet vastaavat hyvin saavutettavuustavoitteisiin ja saavutettavuus on tie-
hankkeiden kannalta merkittava vaikutusalue. Liikenne 12 -suunnitelman linjaus-
ten mukaisesti hankkeita on kohdistettu elinkeinoelaman toimintaedellytysten, tyo-
matkaliikenteen tarpeiden ja liikenneturvallisuuden parantamiseen. Erityisesti han-
kekokonaisuudella Paavaylien liikenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen
vaikutetaan palvelutasoon pistemaisissa kohteissa ympari Suomen.

6.4 Investointiohjelmaan sisaltyvat hankkeet

Investointiohjelmaan sisaltyvat maantiehankkeet on esitetty taulukossa 9 ja ku-
vassa 4. Muut tarkastellut maantiehankkeet, jotka eivat sisdlly investointiohjel-
maan, on kuvattu liitteessa 2.

Investointiohjelman hankkeet on jarjestetty hankekoreihin (1A ja 1B) hankkeen
kiireellisyyden ja toteuttamisvalmiuden mukaan. Koriin 1A sisaltyvat hankkeet, joi-
den suunnitelmavalmius on riittdva paatéksentekoa varten (tiesuunnitelma on te-
keilld, valmis tai tiesuunnitelmaa ei tarvita) tai jotka muutoin ovat kiireellisia. Korin
1A hankkeet on mahdollista toteuttaa ohjelmajakson alkupuolella. Koriin 1B sisal-
tyvat hankkeet edellyttdvat jatkosuunnittelua (tiesuunnitelmaa ei ole tehty ja se
tarvitaan ennen toteutusta). Korin 1B hankkeet on mahdollista toteuttaa vasta oh-
jelmajakson loppupuolella.

Valtaosalla investointiohjelmaan esitetyista hankkeista on toteutusvalmius (tie-
suunnitelma tehty tai ei edellytd tiesuunnitelmaa) tai tiesuunnitelman laatiminen
on kdynnissa.
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Taulukko 9. Investointiohjelmaan sisaltyvat maantiehankkeet.

Kustannukset Numero

Hankekori Hanke

(m€) (COVEX))

Vt 4 Keha 1-Keha llI (sis. lilkenteen hal-
linta Koskela-Jarvenpaa)

Vt 15 Kotka - Kouvola yhteysvali 1. vaihe

Vt 2 Humppilan kohta

Vt 3 Hadmeenkyronvaylan jatke, Rokka-
koski-Hanhijarvi

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat

Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella

Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma

Vt 8 Vaasa-Kokkola, Kovjoen, Kolpin ja
Kruunupyyn keskikaiteelliset ohitus-
kaistat

Vt 9 parantaminen Ylamyllyn kohdalla

Vt 21 Palojoensuu-Maunu

Kt 50 Keha Ill Espoonkartanon kohdalla,
painumakorjaus

St 180 Kirjalansalmen sillan uusiminen
(paatetty Il LTA 2021)
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Kustannukset

(M€)

Hankekori Hanke

Vt 23 Karvion kanavan kohdalla

Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta,
Pori

Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilan alikul-
kukaytava

Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen
sillalla, Parainen

Vt 2 parantaminen Porin keskustassa

Vt 8 ja st 742 Vaasan yhdystie 1. vaihe

Vt 2 parantaminen valilla mt 120-Kark-
kila

Paavaylien kriittiset sillat

Vt 6 Syrjasalmen silta

Muun tieverkon kriittiset sillat

Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala

St 849 lijoen silta

Seudullisten pyoratieverkkojen ja laa-
1B tukaytavien kehittéminen valtion ver- 60 (30+30)
kolla
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Valtatie 4 valilla Keha I - Keha III (Ilmasillan eritasoliittyma ja
liikenteen hallinta valilla Koskela-Jarvenpaa)

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
29. Hankkeen tarkempi kuvaus |6ytyy liitteesta 1b sivulta 1.

Lahdenvaylaa parannetaan valilld Keha I-Keha III rinnakkaisrampeilla ja lisékais-
toilla (n. 5 km ja liikenteen hallintajarjestelma n. 30 km). Lisdksi varaudutaan tu-
levan Malmin maankayttddn uudella Ilmasillan eritasoliittymalla. Ilmasiltaa tulisi
kdyttdmaan myos Viikki-Malmi pikaraitiotie. Hankkeeseen sisaltyy liikenteen hallin-
tajarjestelma Koskelan ja Jarvenpdan valille. Rakennuskustannusennuste on 101,5
milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Hankkeen rakentamisen kustannusjakoa Hel-
singin kaupungin ja valtion valilla ei ole viela paatetty. Liikenteen hallintajarjestel-
man (Fintraffic Oy) kustannusennuste on 8,4 milj. euroa. Tiesuunnitelma valmistuu
2021. MAL 2019 -suunnitelmassa hanke on esitetty rakennettavaksi kaudella 2024-
2027.

Vt 9 Tampere-Orivesi 1. vaihe (vali Alasjarvi-Kapykangas)

Hanke sisdltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
37. Hankkeen tarkempi kuvaus l6ytyy liitteesta 1b sivulta 2.

Valtatie 9 rakennetaan Alasjarven ja Kdpykankaan valiseltéd osuudelta kaksiajora-
taiseksi nelikaistaiseksi tieksi (n. 13 km), jonka nopeustaso on 100 km/h. Alasjar-
ven ja Suinulan valilla tie on moottoritietd. Tie parannetaan nykyisessa maasto-
kaytdvassa. Valtatielle rakennetaan kaksi uutta eritasoliittymaa ja kaksi eritasoliit-
tymaa parannetaan. Kaikki tiejakson tasoliittymat poistetaan ja yhteydet valtatielle
jarjestetaan eritasoliittymiin johtavilla rinnakkaistieyhteyksilla. Rakennuskustan-
nusennuste on 95 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Tiesuunnittelu on kayn-
nissa.

Vt 15 Kotka (Rantahaka)-Kouvola 1. vaihe

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
10. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1b sivulta 3.

Valtatieta parannetaan mm. ohituskaistoilla, keskikaiteilla ja vilkkaimpien liittymien
parantamisella (n. 33 km). Hankkeen 1.vaiheen kustannusarvio on 94 milj. euroa
(MAKU 120; 2015=100). Toteutusvalmius on vuonna 2022.

E18 Kt 40 Turun kehatie Raision keskustassa

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
1. Hankkeen tarkempi kuvaus l6ytyy liitteesta 1b sivulta 3.

E18 -tielle (kantatie 40) rakennetaan 3+3 -kaistainen n. 450 m pituinen tunneli,
uusia eritasoliittymid ja katuverkkoa tdydennetdan (n. 2 km + liittyvat tiet ja ka-
dut). Jalankulun ja pyorailyn reitteja parannetaan ja ristedmiset paavaylien kanssa
toteutetaan eritasossa. Tehdaan meluntorjuntaa. Hankkeen kustannusennuste on
189 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Raision kaupungilla, johto- ja laiteomis-
tajilla ja Finntraffic Oy:lla on osuuksia kustannuksista. Toteuttamisvalmius on lop-
puvuodesta 2022.



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 75

Paavaylien litkkenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen
(21 kpl)

Hankkeen kohteet sisdltyvat maanteiden hankekoreihin 1A ja 1B. Hankekori ja koh-
teen numero kuvassa 4 |6ytyvat kohteen nimen yhteydesta. Hankkeen tarkempi
kuvaus l6ytyy liitteesta 1b sivulta 4.

Hankekokonaisuus on koottu paavaylien pienista kehittamistoimista, joilla joko yl-
lapidetaan nykyista palvelutasoa varmistamalla joidenkin kriittisten siltojen kunto
tai kehittdmalld sujuvuutta tai parantamalla liikenneturvallisuutta pistemaisissa
kohteissa kevyilla toimenpiteilld (esim. tien leventaminen, ohituskaistat, keskikai-
teet, vahaiset liittymajarjestelyt, vaistdtilat, riista-aidat).

e Valtatie 2 Vihti-Pori (24 M€)
o Vt 2 parantaminen valilld mt 120-Karkkila (11 M€) (kori 1B, nro 4 ku-
vassa 4)
oVt 2 Humppilan kohta (7 M€) (kori 1A, nro 12 kuvassa 4)
o Vt 2 Ruskila-Haistila, Ulvila (6 M€) (kori 1A, nro 12 kuvassa 4)
e Valtatie 3 Tampere-Vaasa (41 M€)
oVt 3 Hdmeenkyrdnvaylan jatke, Rokkakoski-Hankijarvi (7 M€) (kori 1A,
nro 21 kuvassa 4)
o Vt 3 Alaskyla-Parkano (14 M€) (kori 1A, nro 20 kuvassa 4)
oVt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Kurikka (10 M€) (kori 1A, nro 39
kuvassa 4)
o Vt 3 ja Vt 19 liittyma Jalasjarvelld, Kurikka (10 M€) (kori 1A, nro 23
kuvassa 4)
e Valtatie 4 Lahti-Jyvaskyla (25 M€)
o Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa (12 M€) (kori 1A, nro 25 ku-
vassa 4)
o Vt 4 Vestonmden kohta, Toivakka (8 M€) (kori 1A, nro 28 kuvassa 4)
o Vt 4 Oravasaaren eritasoliittymd, Jyvaskyla (5 M€) (kori 1A, nro 26
kuvassa 4)
e Paavaylien kriittiset sillat (20 M€)
o Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli (15 M€) (kori 1B, nro 40 kuvassa 4)
o Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee (5 M€) (kori 1B, nro 41 kuvassa 4)
e Vit 6 Korian kohta (Hevossuo-Nappa), Kouvola (11 M€) (kori 1A, nro 30
kuvassa 4)
e Vit 8 Vaasa-Kokkola, Kovjoen, Kolpin ja Kruunupyyn keskikaiteelliset ohitus-
kaistat (13 M€) (kori 1A, nro 33 kuvassa 4)
e Valtatie 9 Tampere-Jyvaskyla ja Kuopio-Joensuu (66 M€)
o Vt9 Jamsa-Korpilahti (16 M€) (kori 1B, nro 34 kuvassa 4)
o Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentantien liikennejarjestelyt, Siilin-
jarvi (30 M€) (kori 1A, nro 35 kuvassa 4)
o Vt 9 parantaminen Ylamyllyn kohdalla, Liperi (20 M€) (kori 1A, nro 36
kuvassa 4)
e Vit 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie), Kotka (8 M€) (kori 1A, nro 11
kuvassa 4)
e Vit 21 Palojoensuu-Kilpisjarvi (27 M€) (kori 1A, nro:t 15 ja 16 kuvassa 4)
o Vt 21 Palojoensuu-Maunu, Enontekit (23 M€) ja Ailakkalahti-Kilpisjarvi,
Enontekit (4 M€)
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Kt 50 Keha III Espoonkartanon kohdalla, painumakorjaus

Hanke siséltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
3. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1b sivulta 8.

Keha III uusitaan uudelle linjaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle Espoonkar-
tanon kohdalla noin 1 km matkalla. Nykyinen tiepenger on vaarassa vaurioitua
dkillisesti taysin ajokelvottomaksi, jolloin tie voidaan joutua sulkemaan. Mankin-
joen pohjoispuolella paaluhatturakenne on pettanyt monin kohdin. Lisdksi uusitaan
kaksi nykyista huonokuntoista siltaa seka toteutetaan meluntorjuntaa. Hankkeen
alustava kustannusarvio on 21,6 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Valtion osuus
kustannuksista on 17,1 milj. euroa. Tiesuunnitelma on hallinnollisessa kasittelyssa
ja rakennussuunnitelma valmistuu vuonna 2021. Toteuttaminen on mahdollista
vuosina 2021-2025.

St 180 Kirjalansalmen sillan uusiminen (paatetty III LTA 2021)

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
50. Hankkeen tarkempi kuvaus [6ytyy liitteesta 1b sivulta 9.

Uusi silta on tyypiltéan vastaava kuin nykyinen, joko teras- tai betonisilta. Silta
rakennetaan nykyisen viereen itapuolelle ja nykyinen puretaan uuden sillan val-
mistuttua. Parannetaan kalatalousoppilaitoksen (yksityistie) liittymad. Kustannus-
ennuste (vinokdysisilta) on noin 100 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Ymparis-
téluvan hakeminen kdynnistyy vuonna 2021. Toteuttamisvalmius on arviolta lop-
puvuodesta 2022. Hanke sisaltyy VM:n ehdotukseen vuoden 2021 3. lisatalousar-
vioksi.

St 180 Hessundinsalmen sillan uusiminen (paatetty III LTA
2021)

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
51. Hankkeen tarkempi kuvaus [6ytyy liitteesta 1b sivulta 10.

Saaristotiella (st 180) sijaitseva Hessundinsalmen silta uusitaan, koska se rajoittaa
HTC-kuljetuksia hankaloittaen elinkeinoeldman kuljetuksia. Maantie 180 on ainoa
reitti Paraisten kaupunkiin ja tuotantolaitoksille. Tavoitteena on rakentaa uusi silta
vanhan viereen. Hessundinsalmen sillan kustannusennuste on noin 28 milj. euroa.
Tiesuunnitelman laatiminen on kdynnissa. Ymparistélupien hakeminen kaynnistyy
vuoden 2021 alkupuolella. Hankkeen on valmis toteutettavaksi vuonna 2022.
Hanke siséltyy VM:n ehdotukseen vuoden 2021 3. lisatalousarvioksi.

Yt 8155 Oulun satamayhteys, Poikkimaantien parantaminen,
Oulu

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
38. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1b sivulta 10.

Poikkimaantien parantaminen sisdltda rakentamisen 2+2 -kaistaiseksi, liittymien
parantamisia sekd meluesteiden rakentamista. Hankkeen kustannusennuste on
noin 33 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Oulun kaupungin ja sataman osuus
on 9 milj. euroa. Hankkeen tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 2017. Oulun
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sataman paan asemakaava on valmis ja sataman paasta on valmis rakennussuun-
nitelma vuodelta 2018. Loppupdan rakennussuunnitelma valmistunut alkuvuo-
desta 2021.

Muun tieverkon palvelutason sailyttaminen ja parantaminen

Hankkeen kohteet sisaltyvat maanteiden hankekoreihin 1A ja 1B. Hankekori ja koh-
teen numero kuvassa 4 l6ytyvat kohteen nimen yhteydesta. Hankkeen tarkempi
kuvaus l6ytyy liitteesta 1b sivulta 11.

Hankekokonaisuus on koottu muun tieverkon pienista ja keskisuurista kehittdmis-
toimista, joilla joko yllapidetadn nykyista palvelutasoa varmistamalla joidenkin kriit-
tisten siltojen kunto tai kehittamalld sujuvuutta tai parantamalla liikenneturvalli-
suutta pistemaisissa kohteissa kevyilla toimenpiteilla (esim. tien leventdminen, tien
parantaminen, ohituskaistat, eritasoliittymat, lossin korvaaminen sillalla, melues-
teet).

e Vit 23 Karvion kanavan kohdalla, Heindvesi (12 M€) (kori 1A, nro 17 kuvassa
4)
e Muun tieverkon kriittiset sillat (58 M€)
o Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla (6 M€) (kori 1B, nro 42 kuvassa 4)
o Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori (10 M€) (kori 1A, nro 49
kuvassa 4)
o Vt 24 Vadksyn silta, Asikkala (5 M€) (kori 1B, nro 18 kuvassa 4)
o Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta, Ylivieska (11 M€) (kori 1A, nro
19 kuvassa 4)
o Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaarina (7 M€) (kori
1A, nro 2 kuvassa 4)
o Kt 73 Lieksanjoen silta (7 M€) (kori 1B, nro 47 kuvassa 4)
o St 849 Iijoen silta, Oulu (6 M€) (kori 1B, nro 44 kuvassa 4)
o St 937 Pellon silta, Pello (10 M€) (kori 1B, nro 45 kuvassa 4)
e Lossien korvaaminen silloilla (25 M€)
o Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen (10 M€) (kori
1A, nro 5 kuvassa 4)
o Yt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala (15 M€) (kori
1A, nro 6 kuvassa 4)

Seudullisten pyoratieverkkojen ja laatukaytavien kehittaminen
valtion verkolla

Hanke sisdltyy maanteiden hankekoriin 1B. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liit-
teestd 1b sivulta 13.

Seudullisiin pyorailyn tavoiteverkkoihin on tunnistettu uusia valtion vaylaverkon
yhteystarpeita noin 500 km matkalla. Lisaksi nykyisten vaylien palvelutason ko-
rottamisille laatukdytavatasoisiksi on tarvetta erityisesti seudullisilla paapyorailyrei-
teilla. Pyoratieverkon kehittamiselle ei ole aikaisemmin osoitettu rahoitusta itsenai-
sind kehittamishankkeina.

Hankkeen tavoitteena on mahdollistaa laajempien maantieverkkoon liittyvien py6-
ratieverkkojen suunnittelu ja kehittdminen. Kayttdjapotentiaali on suurin seudulli-
silla pyoratieverkoilla ja laatukaytavilla, joten niitéd kehittamalld saadaan yleensa
eniten vaikuttavuutta.



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 78

Toteutusvalmiita suunnitelmia maantieverkolla olevista pitemmista yhteysvaleista
tai laatuverkoista ei ole tehty. Suunnitelmakauden alussa kartoitetaan potentiaali-
set kohteet ja kdaynnistetdan niiden suunnittelut. Toteutukset ajoittuvat suunnitel-
makauden loppuun. Esimerkkeja tallaisista kohteista voisi olla:

e St 120 Vihdintien laatukaytava

e St 2440 Ulvila-Nakkila

e Kt 43 Uusikaupunki-Laitila.

Vt 2 parantaminen Porin keskustassa

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
13. Hankkeen tarkempi kuvaus loytyy liitteesta 1b sivulta 14.

Hankkeen tavoitteena on sovittaa yhteen kahden valtatien kasvanut liikkenne Porin
ydinkeskustan laajentuneeseen maankayttoon. Valtatie rakennetaan nelikais-
taiseksi Tiilimaen ja Korven eritasoliittymien valilla. Nykyiset eritasoliittymat paran-
netaan. Koko tiejaksolle toteutetaan meluntorjuntaa. Hankkeen tiesuunnittelu on
kdynnissa ja valmistuu vuonna 2022. Hankkeen kustannusarvio on noin 60 milj.
euroa (MAKU 120; 2015=100). Tikkulan uuden katuyhteyden jarjestelyt kuuluvat
kaupungin vastuulle. Hankkeen yhteydessa voidaan toteuttaa myds vt 8 Tiiliruukin
eritasoliittyma, josta on 2020 valmistunut aluevaraussuunnitelma.

Vt 8 Kokkolan keskustan kohta 1. vaihe (Etelavayla)

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
32. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1b sivulta 14.

Hankkeen tavoitteena on parantaa valtatien 8 Kokkolan keskustan kohdan liiken-
teen sujuvuutta sen moniongelmaisuuden vuoksi. Hankkeessa toteutetaan liitty-
majarjestelyja ja rakennetaan lisakaistoja liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden ja
tehokkuuden parantamiseksi. Tiesuunnitelman laatiminen Eteldvdyldn osalta on
kdynnistetty vuonna 2020. Hankkeen alustava kustannusarvio on 9 milj. euroa
(MAKU 120; 2015=100). Kokkolan kaupunki osallistuu hankkeen kustannuksiin.

Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystie 1. vaihe

Hanke sisaltyy maanteiden hankekoriin 1A, ja se on esitetty kuvassa 4 numerolla
31. Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1b sivulta 15.

Vaasan Yhdystie on Vaasan moottoritien ja Gerbyn valinen kaksikaistainen tieosuus
(8,6 km), joka toimii kaupunkialueen yhdysvaylana valittden valtakunnallista ja
seudullista liikennetta ydinkeskustan ohi. Liikenne ruuhkautuu aamuisin ja iltapai-
visin tasoliittymissa. Tie aiheuttaa meluongelmia asutukselle. Joukkoliikenteelle ra-
kennetaan pysakkeja ja kevyen liikenteen olosuhteita parannetaan. Meluesteilla
parannetaan puolestaan viihtyisyytta. Hankkeen kustannusarvio on 85 milj. euroa
(MAKU 120; 2015=100). Kustannukset jakautuvat valtion ja Vaasan kaupungin
kesken suhteessa 60/38 %. Kustannuksista 2 % tulee laitteiden omistajille.

Vt 8 vadlilla Sepankylantie ja vt 3 (moottoritie) tiesuunnitelma on valmis. Hank-
keesta ehdotetaan toteutettavaksi 1. vaiheen toimenpiteena vali vt 3-Sepankylan-
tie, jonka kustannusarvio on 37 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100).
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6.5 Parantamishankkeet

Liikenne 12 -suunnitelman toimeenpano edellyttad, ettd investointiohjelmassa
konkretisoidaan maanteiden perusvadylanpidon parantamisrahoituksen kohdenta-
mista vuosille 2022-2029. Suunnitelma linjaa myds rahoituksen kohdentamista ja
sen mukaisesti kdytossa olevaa rajallista parantamisrahoitusta kohdistetaan seu-
raavasti:
e valttdmattdmiin alueellisiin elinkeinoelaman kohteisiin 20-25 milj. euroa
vuodessa
e liikenneturvallisuutta parantaviin kohteisiin, kuten pieniin tie- ja liittymajar-
jestelyihin 5-10 milj. euroa vuodessa
e kavelya ja pyorailya edistaviin kohteisiin valtion vaylaverkolla 10 milj. euroa
vuodessa
o liityntdpysakaintiin yleisesti valtion vaylaverkolla 2-5 milj. euroa vuodessa.

Perusvaylanpidon parantamisrahoitusta kohdistetaan padosin pienehkéihin palve-
lutasoa ja liikenneturvallisuutta parantaviin investointeihin. Tyypillisia toimenpiteita
ovat erilaiset liittyma- ja kaistajdrjestelyt, eritasoliittymien parantaminen, teiden ja
siltojen parantaminen, raskaan liikenteen palvelualueet, satama- ja terminaaliyh-
teyksien kehittdminen, ymparistdhaittojen torjunta seka liikenneturvallisuuden, ke-
vyen liikenteen, liityntédpysakdinnin ja joukkoliikenteen edistamiseen liittyvat toi-
met.

Tieverkon investointiohjelman talousraamin mukaisesti perusvaylanpidon paranta-
mishankkeiden rahoituskehys v. 2022-2029 on yhteensa 325 milj. euroa. Rahoitus
on keskimaarin noin 41 milj. euroa vuodessa ja kohdistuu edelld kuvattujen lin-
jausten mukaisesti. Parantamishankkeiden rahoituslaskelma perustuu Liikenne 12
-suunnitelman mukaiseen perusvaylanpidon rahoituskehykseen, joka on JTS:n mu-
kainen vuosina 2022-2024 (keskimaarin 1,3 mrd.€/vuosi) ja sen jalkeen 1,425 mrd.
euroa vuodessa lisattyna kustannustason nousua kuvaavalla indeksilla.

Parantamishankkeiden rahoituskehyksestéd (325 M€) on sidottu jo paatettyihin
hankkeisiin vuosina 2022-2023 yhteensa noin 76 milj. euroa. Sidottu rahoitus koh-
distuu perusvaylanpidosta v. 2020 aloitettuun liikenneverkon pienten parantamis-
hankkeiden ohjelmaan (ns. 138-ohjelma) noin 10 milj. euroa, MAL-kaupunkiseu-
tujen (7 kpl) hankkeisiin noin 56 milj. euroa ja E18 Turun kehdtien hankkeeseen
valilld Kausela-Kirismaki noin 10 milj. euroa.

Sitomaton perusvaylanpidon parantamishankkeiden rahoitus vuosille 2022-2029
on noin 249 milj. euroa, joka esitetadn investointiohjelmassa seuraavalla tarkkuus-
tasolla:

e Noin 1/2 rahoituksesta kohdistetaan nimettyihin parantamishankkeisiin v.
2022-2029 (yht. noin 126 ME ja yksittaisten kohteiden kustannukset suu-
ruusluokkaa 1 - 5 M€)

e Noin 1/2 rahoituksesta kohdistetaan myéhemmin nimettaviin parantamis-
hankkeisiin ja pienempiin nimeamattémiin mm. liikenneturvallisuutta, mat-
kojen toimivuutta, kdvelya ja pyorailya seka liityntapysakdintia edistaviin
kohteisiin (yht. noin 123 M€).

Perussuunnitelma ja investointiohjelma paivitetdaan vuosittain ja rahoituksen koh-
dentamisessa huomioidaan toimintaympariston merkittavat muutokset sekda muut
akuutit tarpeet osana normaalia vuosittaista toiminnan suunnittelua. Kehyksessa



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 80

on varauduttava myds padosin muiden toimijoiden rahoittamiin kohteisiin, joiden
toteuttaminen edellyttdd myds perusvaylanpidon rajoitusta. Esimerkkeja paaosin
muiden toimijoiden rahoittamista kohteista ovat kuntien yhteisrahoitushankkeet,
Euroopan aluekehitysrahaston (EAKR) rahoittamat kohteet ja CBC-ohjelman ra-
hoittamat rajanylityspaikkojen kehittamiskohteet.

Pienemmista nimeamattdmista parantamiskohteista on tarkoituksenmukaista
muodostaa toimenpidekoreja, joita kasitelldan investointiohjelmassa kokonaisuu-
tena. Kohteiden rahoitus jaetaan perusvaylanpidon rahoituksen jakomallin (liiken-
nesuorite) mukaisesti ELY-keskuksille, jotka ohjelmoivat alueelliset kohteet tar-
kemmin. Myds investointiohjelmassa nimeamattdmien pienten kohteiden tulee
edistad valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita. Mahdollisia
toimenpidekoreja ovat Liikennel2 -suunnitelman jaottelua mukaillen esim.

e Pienet tie- ja liittymajdrjestelyt ja sillat

e Pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet

e Pienet kavelya ja pyodrailya edistavat toimet

¢ Pienet joukkoliikenteen kayttoa edistavat toimet sis. liityntapysakaointi.

Parantamishankkeilla on mahdollisuus panostaa joustavasti elinkeinoeléaman ja yh-
dyskuntien muutostarpeisiin useissa kohteissa eri puolella Suomea, jolloin saadaan
vaikuttavuutta laajemmalle alueelle ja ajankohtaisiin tarpeisiin. Tasta nakokul-
masta katsottuna yksittaiset hankkeet ovat kustannuksiltaan padosin alle 5 milj.
euroa. Vaikutusten laajuus on pitkalti verrannollinen kaytettdvissa olevaan rahoi-
tukseen. Yksittaiset hankkeet parantavat paikallisia liikenneolosuhteita ja laa-jem-
malla ohjelmalla voidaan kohdistaa haluttuja vaikutuksia laajemmalla alueella.

Investointiohjelmassa parantamishankkeiden rahoituksesta yhteensd noin 126
milj. euroa kohdistetaan nimettyihin kohteisiin, jotka ovat ehdolla toteutukseen v.
2022-2029 perusvaylanpidon kohteina. Hankkeet on esitetty tienumerojarjestyk-
sessa ja kustannuksista on esitetty alustava valtion osuus. Useat kohteet tukevat
my6s kuntien maankaytdn kehittamista ja toteuttaminen edellyttda kuntien rahoi-
tusosuutta ja tarkempia kustannusjakoneuvotteluita.

Nimetyt perusvaylanpidon parantamishankkeet on esitetty kuvassa 5. Hankkeet
ovat:

Uudenmaan ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 35,7 M€)

e Vt 1 Korissuonmaen vihersilta (hirvieldinonnettomuudet), Vihti (2,3 M€)
(nro 1 kuvassa 5)

e Vt 3 / kt 54 joukkoliikenteen vaihtopaikka, Riihimaki (2,3 M€) (nro 2 ku-
vassa 5)

e Vt 3/ kt 57 Ojoisten eritasoliittyman eteldisen rampin liikennevalot, Ha-
meenlinna (0,5 M€) (nro 3 kuvassa 5)

e Vt 6 Koivistontien liittyman parantaminen, Lapinjarvi (0,5 M€) (nro 4 ku-
vassa 5)

e Vt 7 (E18) tievaurion korjaus Vanhakylan kohdalla, Loviisa (4,1 M€) (nro 5
kuvassa 5)

e Vit 7 riista-aita valilla Smedsbacka-Treksilda, Porvoo (0,4 M€) (nro 6 kuvassa
5)

e Vt 10 ja mt 284 Viereman pohjaveden suojaus ja tiejarjestelyt, Forssa (3,5
ME€) (nro 7 kuvassa 5)

e Vt 24 Paimelan liittyman alikulkukaytava, Hollola (0,4 M€) (nro 8 kuvassa
5)
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e Vit 24 Hillildntie-Syrjantauksentie jkp+akk, Asikkala (0,6 M€) (nro 9 kuvassa
5)

e Vit 25 Jokelantien eritasoliittymdan parantaminen, Hyvinkaa (0,5 M€) (nro 10
kuvassa 5)

e Vt 25 parantaminen Nopon eritasolittymassa (mt 130), Hyvinkaa (3,0 M€)
(nro 11 kuvassa 5)

e Vt 25 Kalevankadun eritasoliittyma, Hyvinkaa (1,0 M€) (nro 12 kuvassa 5)

e Kt 51 tievaurion korjaus Hamossenin suon kohdalla, Siuntio (3,6 M€) (nro
13 kuvassa 5)

e Mt 110 Brobackantie-Kolmperantie painumakorjaus ja jkpp, Espoo (6,2 M€)
(nro 14 kuvassa 5)

e Mt 115 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla vélille Deger-
byntie-Sudenkaari, Siuntio (1,1 M€) (nro 15 kuvassa 5)

e Mt 132 Loppi-Sajaniemi jkp-tie, Loppi (0,5 M€) (nro 16 kuvassa 5)

e Mt 170 tievaurion korjaus Ilolanjoen kohdalla, Porvoo (1,4 M€) (nro 17 ku-
vassa 5)

e Mt 1070 Sammatti-Myllykyla jkp, Lohja (0,8 M€) (nro 18 kuvassa 5)

¢ Nykyisten raskaan liikenteen palvelualueiden (vt 3, vt 4) laajentaminen (3,0
M€) (nro 19 kuvassa 5)

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 15,0 M€)

e Vt 2 Huittisten kohdalla (7,0 M€) (nro 20 kuvassa 5)

e Kt 40 (E18) Avantin eritasoliittyma, Lieto (2,0 M€) (nro 21 kuvassa 5)

e Kt 40 (E18) kaiteiden kunnostus ja lisays valilla vt 10-vt 8, Turku ja Raisio
(1,0 M€) (nro 22 kuvassa 5)

e Mt 2440 jalankulku- ja pyorailytien rakentaminen valille Antinkartano-Viik-
kala, Ulvila ja Nakkila (3,0 M€) (nro 23 kuvassa 5)

e Raskaan liikenteen taukopaikat (2-3 kpl) Varsinais-Suomen ja Satakunnan
alueella (2,0 M€) (nro 24 kuvassa 5)

Pirkanmaan ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 12,0 M€)

¢ Vt 3 Mansoniemi-Riitiala, liikenneturvallisuus- ja yksityistiejarjestelyt, Ikaa-
linen (4,1 M€) (nro 25 kuvassa 5)

e Vt 9 Nuutajarvi-Urjala, liittyma- ja yksityistiejarjestelyt, Urjala (2,2 M€) (nro
26 kuvassa 5)

e Vt 12 Tampereen raitiotiestd aiheutuvat muutokset Santalahdessa (1,9 M€)
(nro 27 kuvassa 5)

e Vt 12 Teiskontien jkpp-vaylén parantaminen Jaakonmdaenkatu-Alasjarvi,
Tampere (1,4 M€) (nro 28 kuvassa 5)

e Mt 2501 jalankulku- ja pyorailyvayla valille Pihtikorventie-Kuoppalankatu,
Nokia (2,4 M€) (nro 29 kuvassa 5)

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 6,9 M€)
e Vit 6 parantaminen valilla Tykkimaki-Utti, Kouvola (3,8 M€) (nro 30 kuvassa
5)
e Mt 369 parantaminen valilla kt 46-vt 15, Kouvola (2,4 M€) (nro 31 kuvassa
5)
e Mt 408 ja mt 409 jk+pp-tiet ja taajaman liikenneturvallisuustoimenpiteet,
Savitaipale (0,7 M€) (nro 32 kuvassa 5)

Pohjois-Savon ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 16,3 M€)
e Vt 5 liikenneturvallisuustoimenpiteet valilla Siilinjarvi-Lapinlahti (1,5 M€)
(nro 33 kuvassa 5)
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Vt 9 Suonenjoen liittyman parantaminen, Suonenjoki (2,0 M€) (nro 34 ku-
vassa 5)

Vt 9 Noljakan eritasoliittyman parantaminen, Joensuu (0,6 M€) (nro 35 ku-
vassa 5)

Vt 14 parantaminen valilld Tuusmaentie-Kolkonrannantie, Juva ja Ranta-
salmi (5,0 M€) (nro 36 kuvassa 5)

Vt 23 parantaminen valilla Rantala-Lajunlahti, Heindvesi (3,5 M€) (nro 37
kuvassa 5)

Mt 455 ja 15323 liittymajarjestelyt, Joroinen (1,7 M€) (nro 38 kuvassa 5)
Mt 479 parantaminen Punkaharju-Purujarvi (2,0 M€) (nro 39 kuvassa 5)

Keski-Suomen ELY-keskuksen alue (valtion noin 8,3 M€)

Vt 23 parantaminen Piilinjarvi-Petaisjarvi, Keuruu (1,5 M€) (nro 40 kuvassa
5)

Mt 638 parantaminen Leppavesi-Tikkakoski, Jyvaskyla ja Laukaa (6,0 M€)
(nro 41 kuvassa 5)

Mt 6090 kevyen liikenteen jarjestelyt valilla Muurame-Kinkovuori, Muurame
ja Jyvaskyla (0,8 M€) (nro 42 kuvassa 5)

Etela-Pohjanaan ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 11,6 M€)

Vt 8 parantaminen valilld Tiukka-Metsala, Kristiinankaupunki (6,5 M€) (nro
43 kuvassa 5)

Vt 13 ja mt 18047 Varilantie-Tunkkarintie-Vintalantie jk+pp, Veteli ja Kaus-
tinen (1,2 M€) (nro 44 kuvassa 5)

Mt 673 Vikby-Sulva kavely- ja pyoratien rakentaminen, Mustasaari (1,4 M€)
(nro 45 kuvassa 5)

St 724 Raippaluodon jk+pp, Mustasaari (0,3 M€) (nro 46 kuvassa 5)
Skarpangsvagen, uusi tieyhteys Narpion keskustan itdpuolelle korvaamaan
keskustan lapi kulkevaa seututieta 676. Vanha seututien osuus muutetaan
kaduksi (2,2 M€) (nro 47 kuvassa 5)

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 14,0 M€)

Vt 8 ja vt 27 liittyman parantaminen ja alikulkukaytava, Kalajoki (2,6 M€)
(nro 48 kuvassa 5)

Vt 22 jkpp-jarjestelyt Metelin liittyman kohdalla, Paltamo (0,9 M€) (nro 49
kuvassa 5)

Vt 22 parantaminen Vaalan paaliittymassa, Vaala (1,5 M€) (nro 50 kuvassa
5)

Vt 27 Junttikangas-Ojalanpera jkpp ja alikulku, Nivala (2,4 M€) (nro 51 ku-
vassa 5)

Kt 63 ja mt 7813 jkpp-jarjestelyt valille Sievi kk-Jarvikyla, Sievi (2,3 ME€)
(nro 52 kuvassa 5)

Mt 912 jkpp-jarjestelyt Koulukadun liittymadssa, Kuhmo (0,8 M€) (nro 53
kuvassa 5)

Mt 8460 Jokikylan silta, Oulu (3,5 M€) (nro 54 kuvassa 5)

Lapin ELY-keskuksen alue (valtion osuus noin 6,4 M€)

Vt 29 Tornion sillan (L-1614) peruskorjaus, Tornio (3,8 M€) (nro 55 kuvassa
5)

Kt 81 ja mt 863/947 kiertoliittyma ja kevyen liikenteen vaylat, Posio (0,8
ME€) (nro 56 kuvassa 5)

Kt 82 parantaminen Kalliosalmen sillan kohdalla, Kemijarvi (1,8 M€) (nro
57 kuvassa 5).
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6.6 MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteiset
hankkeet

Tassa kokonaisuudessa on tunnistettu vaikutuksiltaan parhaat tiehankkeet, jotka
ovat joko maankaytdn kehittdmisen tai joukkoliikenteen kannalta merkittavia, tayt-
tavat yhteisrahoituksen kriteerit ja hyodyttavat myods muita toimijoita. Hankkeet
ovat nousseet esiin alueiden MAL suunnitelmissa, eivatka ne sisally investointioh-
jelmaan.

Luvussa on esitetty yksi uuden MAL-kaupunkiseudun hanke (Jyvaskyla) seka kolme
aiemman MAL-kaupunkiseudun hanketta.

Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen vililla Keha I-Kaivoksela,
Helsinki ja Vantaa

Hameenlinnanvaylalla on valityskykyongelmia ja ruuhkia, erityisesti valilla Kannel-
maki-Kaivoksela. Hankkeen vaikutusalueella, niin Helsingin kuin Vantaankin kau-
punkien alueella, on vireilld useita maankayton ja likenneverkon kehittamistoimia.
Vilille Kannelmaen etl-Kaivokselan etl esitetaan kolmansia kaistoja meluntorjun-
taa, eritasoliittymaa Kuninkaantammeen seka pikaparannustoimenpiteité Keha I
eritasoliittymaan.

Tiesuunnitelma valmistuu vuonna 2021. Valin Kannelmaki-Kaivoksela alustava kus-
tannusarvio on noin 53 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Kustannusarviossa on
mukana Helsingin ja Vantaan uusia katujen kustannukset. Valtion osuus kustan-
nuksista on todenndkoisesti noin 70 %, joka kattaa lisdkaistat seka osan melun-
torjunnasta. Uusi Kuninkaantammen eritasoliittyma on maankaytdn yhteys paa-
tieverkkoon. MAL 2019 suunnitelmassa hanke on esitetty rakennettavaksi kaudella
2020-2023.

Hanke parantaa raskaan liikenteen sujuvuutta nopeuttaen samalla matka-aikoja ja
parantaen matka-ajan ennustettavuutta ruuhka-aikoina. Lisdkaistojen my&ta Ha-
meenlinnanvaylan valityskyky paranee, ruuhkaantuminen vahentyy ja turvallisuus
paranee. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat ja pidemmat liittymis-
kaistat helpottavat bussien liittymista Hameenlinnan vaylalle. Myds jalankulun ja
pyorailyn olosuhteet seka turvallisuus paranevat. Meluhaitat asutukselle vahenevat
meluntorjuntatoimenpiteil .

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan
mukaisia palvelutasopuutteita.

Hankkeella kehitetaan elinkeinoeldman ja tyéssakaynnin kannalta merkittdvia yh-
teyksia maakuntakeskusten vdlilla ja yhteyksia Helsinkiin ja Helsingista muualle
Suomeen. Matka-ajat niiden kaupunkien valilla, joilla merkittdvaa pendeldintia tai
muuta matkustamista, lyhenevat keskimaarin. Tieliikenteen turvallisuutta paran-
netaan.

Hanke on taloudellisesti eritdin kannattava (H/K= 3,6).
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Vt 4 Hakunilan vaihtopysakit, Vantaa

Nykytilassa valtatielld 4 ei ole Vantaan alueella lainkaan linja-autopysakkeja, eika
joukkoliikenteen kaukoliikennetta kayttavilla matkustajilla ole vaihtomahdollisuutta
Keha III:n suuntaiseen joukkoliikenteeseen.

Valtatien 4 molemmille puolille sijoitetaan neljélle linja-autolle mitoitetut pysakki-
alueet. Uusille pysdkeille toteutetaan erillisilla rampeilla sijaitsevat joukkoliikenne-
kaistat seka toimivat ja selkeat kevyen liikenteen yhteydet katuverkolta. Valtatien
4 lansipuolelle toteutetaan henkildautojen liityntapysakointialue. Vaaralan erita-
soliittyman ramppijdrjestelyité parannetaan. Valtatielle 4 ja rampeille toteutetaan
uudet meluesterakenteet. Rakennuskustannusennuste on 22 milj. euroa (MAKU
120; 2015=100).

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja palvelutaso paranevat. Alueesta muodos-
tuu merkittava joukkoliikenteen solmukohta. Liikenneturvallisuus ja liikenteen toi-
mivuus paranevat valtatielld 4 ja Vaaralan eritasoliittymassa. Ihmisten elinolosuh-
teet tien valittdbmassa ymparistéssa paranevat meluntorjuntatoimenpiteiden
my6ta. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksien parantaminen edistaa yhdyskunta-
rakenteen saavutettavuutta ja kestavaa kehitysta.

Hakunilan vaihtopysakit liittyvat Kkiintedsti Vantaalle suunniteltuun pikarai-
tiotiehankkeeseen (Mellunmaki-lentoasema) ja on toteutettava sen yhteydessa.

Tie kuuluu TEN-T ydinverkkoon ja padvaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on stra-
tegisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita. Liikenneverkko tukee ja edis-
taa kestavaa yhdyskuntarakennetta. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

Vt 4 Palokan kohdalla, Jyvaskyla

Hankkeen tavoitteena valtatien 4 liikenteen sujuvuuden ja ennen kaikkea liikenne-
turvallisuuden parantaminen siten, etteivat autojonot ulotu ruuhka-aikanakaan Pa-
lokanorren liittymista moottoritielle saakka.

Tiesuunnitelma on valmis. Tiesuunnitelman mukainen kustannusarvio valtatien 4
ylittdvan Palokanorren ratkaisujen osalta on 10 milj. euroa (MAKU 120;
2015=100). Kustannusarvio sisaltda Jyvaskylan kaupungin rahoitusosuuden. Kus-
tannusjakoa ei ole sovittu. Alustava arvio valtion osuudesta on noin 50 %.

Vuonna 2021 alkaa tiesuunnittelu nykyisten ramppien parantamistarpeista TEN-T
-ydinverkon palvelutasoa vastaavaksi. Valtatien 4 eritasoliittyman ramppien paran-
tamisen kustannusarvio on 4 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Kustannusarvio
tarkentuu tiesuunnitelman edetessa.

Valtatien hairidherkkyys Palokan kohdalla vahenee. Valtatien 4 ja valtatien ylitta-
van vaylan sujuvuus paranee. Valtatien 4 ja valtatien ylittavan vaylan turvallisuus
paranee merkittdvasti. Palokanorren kevyen liikenteen kulkuyhteydet paranevat.

Tie on osa TEN-T -ydinverkkoa ja paavaylaasetuksen mukainen I tason paavayla.
Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita. Hankkeella kehi-
tetdan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakun-
takeskusten valilla. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.
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Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittyma, Tampere

Tampereen Rantavaylan tunnelin valmistumisen myoéta vt 12 ja kt 65 Vaitinaron
liittyman kasvanut kapasiteettiongelma on johtanut useasti Rantavaylan tunnelin
ldannen ajosuunnan sulkemiseen. Vaitinaron liittyma sijaitsee 2,5 km tunnelin lan-
sipuolella. Vaitinaron liittyman toimivuuden varmistamiseksi ja uuden Hiedanran-
nan asuinalueen kytkemiseksi liikenneverkkoon tarvitaan valtatielle 12 uusi erita-
soliittyma. Hankkeen tavoitteena on parantaa Vaitinaron liittyman valityskykya ja
mahdollistaa Hiedanrannan alueen maankayton kehittéminen.

Santalahden kohdalla toteutetaan 3+3 -kaistainen poikkileikkaus ja raitiotiesta joh-
tuva Paasikiventien linjausmuutos raitiotien rakentamisen yhteydessa. Suunnitel-
laan jkp-yhteys eritasoon rautatien vierelle. Hankkeen 1. vaiheen kustannuksiksi
on arvioitu noin 6 milj. euroa, josta valtion osuus on noin 50 %.

Hankkeen 2. vaiheessa toteutetaan Vaitinaron eritasoliittyma, Hiedanrannan erita-
soliittyma ja Hiedanrannan rinnakkaiskatu Vaitinaron ja Hiedanrannan liittymien
valille. Toimenpiteista valmistuu aluevaraussuunnitelma syksylld 2019. Hankkeen
2. vaiheen kustannusarvio on noin 71 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Tam-
pereen kaupunki osallistuu merkittavalld panoksella hankkeen rahoitukseen (alus-
tavasti 50 %).

MAL-sopimus 2020-2023 sisdltaa liittyman tiesuunnitelman laatimisen valtion ja
Tampereen kaupungin yhteistydnd. Suunnittelukustannusten arvioidaan olevan
noin 2 milj. euroa. Aikataulu sovitetaan yhteen alueen asemakaavoituksen kanssa.
Suunnittelutydn arvioidaan kdynnistyvan vuonna 2022 tai 2023.

Vt 12 ja kt 65 liittyman riittava valityskyky turvataan pitkalle tulevaisuuteen. No-
kian moottoritien (vt 12 Porintie) suunta muuttuu entistd selvemmin sivusuun-
naksi. Alueen hairibherkkyys vahenee merkittavasti ja likenneturvallisuus paranee.
Hanke luo edellytykset Hiedanrannan ja muiden alueiden maankayttéhankkeiden
edistamiselle. Suunnitellun raitiotien myétd Hiedanrannan alueelta keskustaan
suuntaavista matkoista 40 % kayttaa raitiotieta ja henkildauton kulkutapaosuus
jaa alle 50 %, joten hanke edistda myds kestavampien kulkutapojen kayttoa.

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan
mukaisia palvelutasopuutteita. Hankkeella kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssa-
kdynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla. Liikenneverkko
tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta. Tieliikenteen turvallisuutta pa-
rannetaan.

Seudullisten pyoratieverkkojen ja laatukdytavien kehittaminen
valtion verkolla

Seudullisiin pyorailyn tavoiteverkkoihin on tunnistettu uusia valtion vaylaverkon
yhteystarpeita noin 500 km matkalla, joista osa on MAL-kaupunkiseuduilla. Lisaksi
nykyisten vaylien palvelutason korottamisille laatukaytavatasoisiksi on tarvetta eri-
tyisesti seudullisilla paapyorailyreiteilld. Pyoratieverkon kehittdmiselle ei ole aikai-
semmin osoitettu rahoitusta itsendisina kehittamishankkeina.
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Hankkeen tavoitteena on mahdollistaa laajempien maantieverkkoon liittyvien py6-
ratieverkkojen suunnittelu ja kehittéminen. Kayttdjapotentiaali on suurin kaupun-
kiseutujen seudullisilla py6ratieverkoilla ja laatukaytavilla, joten niitd kehittamalla
saadaan yleensa eniten vaikuttavuutta.

Toteutusvalmiita suunnitelmia maantieverkolla olevista pitemmistd yhteysvaleista
tai laatuverkoista ei ole tehty. Suunnitelmakauden alussa kartoitetaan potentiaali-
set kohteet ja kdaynnistetdan niiden suunnittelut. Toteutukset ajoittuvat suunnitel-
makauden loppuun.

6.7 Maantiehankkeiden merkittavat vaikutukset

Saavutettavuus seka matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Liikenne 12 -suunnitelmassa todetaan, etta saavutettavuus on maankayton sijoit-
tumista ja liikennejarjestelmaa kuvaava ominaisuus, jolla mitataan kuinka vaivat-
tomasti henkil6t ja yritykset tavoittavat tarvitsemansa palvelut ja toiminnot.

Tiehankkeiden merkittavat vaikutukset kohdistuvat padosin saavutettavuuden osa-
kojen ja kuljetusten palvelutasoon (kayttajahyétyihin). Tiehankkeiden ensisijaisina
tarkoituksina on useimmissa tapauksissa — liikenneturvallisuuden ohella — parantaa
nopeutta, sujuvuutta tai hairiottdmyytta. Saavutettavuuden muutoksia voidaan
kayttdjahyotyjen ohella tarkastella myos alueiden valisen ja sisdisen saavutetta-
vuuden nakokulmasta, mika liittyy edelleen alueiden kehitysedellytyksiin ja hyvin
pitkalla aikavalilla aluerakenteeseen.

Maantiehankkeiden vaikutukset alueiden kansainvdliseen saavutettavuuteen

Vaikka maan sisdiset yhteydet vaikuttavat kokonaisuutena myo6s kansainvaliseen
saavutettavuuteen, yhteydet rajanylityspaikoille (maarajat, satamat ja lentoase-
mat) ovat vaikutuksiltaan merkittavimpia. Elinkeinoeldméan nakdkulmasta Liikenne
12 -suunnitelman saavutettavuuteen liittyvat strategiset linjaukset koskevat Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman saavutettavuutta, matkaketjujen toimivuutta lentoase-
mille koko Suomessa, merenkulun toimintaedellytysten kehittamista seka kansain-
valisen tavaraliikenteen sujuvuutta.

Tiehankkeet eivat kokonaisuutena merkittavasti vaikuta alueiden kansainvaliseen
saavutettavuuteen. Liikenteen palvelutaso paranee pistekohtaisesti useissa koh-
teissa eri puolella maata. Investointiohjelmalla on mydnteisia vaikutuksia kansain-
valisten kuljetusyhteyksien (satamayhteyksien) toimivuuteen useilla kaupunkiseu-
duilla (Helsingin, Turun/Naantalin, Kotkan, Porin ja Oulun satamia palvelevat yh-
teydet) seka Kasivarren Lapissa yhteyksissa Norjaan. Merkittavimmat saavutetta-
vuusmuutokset kohdistuvat Keski-Suomeen: valtatie 9:n hankkeet Jyvaskylan ja
Tampereen valilla (Jyvaskyla-Jamsa ja Orivesi-Tampere) parantavat lansirannikon
satamien saavutettavuutta. Tiehankkeilla ei ole merkittédvaa vaikutusta henkilélii-
kenteen kansainvaliseen saavutettavuuden kannalta keskeisiin Helsinki-Vantaan
lentoaseman yhteyksiin.

Maantiehankkeiden vaikutukset alueiden valiseen saavutettavuuteen

Liikenne 12 -suunnitelman vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan alueiden valista
saavutettavuutta maakuntakeskusten valisten yhteyksien, Helsingin ja muun maan
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valisten yhteyksien ja merkittavien pendeldintiyhteyksien kannalta. Lisaksi tarkas-
tellaan vaikutuksia joukkoliikenteen kilpailukykyyn maakuntakeskusten valilla.

Useimmat tiehankkeet sijoittuvat joko kaupunkiseuduille tai pistekohtaisesti paa-
tieverkon eri osiin. Niiden merkitys alueiden valisen saavutettavuuden kannalta ei
ole suuri, vaikka ne parantavatkin kaupunkiseutujen autoliikenteen sujuvuutta eri-
tyisesti ruuhka-aikoina. Merkittavimmat pitempiin tiejaksoihin liittyvat saavutetta-
vuusmuutokset kohdistuvat — kuten alueiden kansainvalisessa saavutettavuudes-
sakin — Keski-Suomeen. Useat kaupunkiseutujen ulkopuoliset hankkeet valtatiella
3 parantavat hieman Eteld-Pohjanmaan yhteyksia Tampereen suuntaan ja muu-
alle Eteld-Suomeen.

Olemassa olevien siltojen korjaukset varmistavat saavutettavuuden nykyisen tason
sailymisen.

Tiehankkeilla ei ole merkittavaa vaikutusta joukkoliikenteen kilpailukykyyn maa-
kuntakeskusten valilla.

Maantiehankkeiden vaikutukset kaupunkiseutujen ja alueiden sisdiseen saavutet-
tavuuteen

Kaupunkiseutuhankkeet vaikuttavat kaupunkiseutujen sisdiseen saavutettavuu-
teen, ja niillda voi olla pitemmalla aikavalilla laajoja vaikutuksia kaupunkiseudun
likennejarjestelmaan ja maankaytdn kehitykseen. Hankkeilla voi olla vaikutuksia
my&s maankayton kehittdmisedellytyksiin.

Kaupunkiseutujen autoliikenteen sujuvuus paranee palvelutasoltaan heikoilla tie-
jaksoilla useilla kaupunkiseuduilla (Helsingin, Turun, Tampereen, Porin, Jyvasky-
lan, Kotkan ja Vaasan seudulla). Vaikutukset kohdistuvat ensisijaisesti ruuhka-ai-
kojen tydmatka- ja muuhun liikenteeseen, ja vaikuttavat siten pidemmalla aikava-
lillda myds kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen kehitykseen ja tydssakdyntialu-
eiden laajuuteen.

Helsingissa, Turun seudulla, Oulussa, Kotkassa ja Porissa investointiohjelman
hankkeet parantavat satamien ja niihin liittyvien teollisuus- ja logistiikka-alueiden
saavutettavuutta, ja paakaupunkiseudulla, Vaasassa ja Kokkolassa keskustan ohit-
tavan raskaan liikkenteen sujuvuutta.

Helsingin seudulla vt 4 IImasillan eritasoliittymahanke (Malmin lentokentan alue)
ja Turun seudulla E18 Raision keskustan kohdalla liittyvat vahvasti maankayton
kehittamisedellytyksiin.

Seudullisten pydratieverkkojen ja laatukdytavien kehittdminen valtion yllapitamalla
vaylaverkolla tukee pyoérdilya ja kavelya ja vaikuttaa kaupunkiseutujen sisdiseen
saavutettavuuteen. Hankkeita ei ole maaritelty investointiohjelmassa ja vaikutus-
ten merkittavyys riippuu hankkeiden sijainnista ja sisallésta. Tavoitteena on saada
aikaan aikaisempaa laajempia pyoratieverkon hankekokonaisuuksia, joiden pyorai-
lya lisdava vaikutus on seudullisesti merkittava.
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Maantiehankkeiden vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedellytyksiin

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia alueraken-
teeseen ja alueiden kehitysedellytyksiin on arvioitu vaikutuksina paikasta riippu-
mattomaan tydn tekemiseen ja palveluiden kayttdon seka vaikutuksina alueiden
saavutettavuuteen.

Alueiden valiset saavutettavuusmuutokset vaikuttavat alueiden kehitysedellytyksiin
ja pitkalla aikavalilld myds aluerakenteeseen ja niiden taustalla taloudellisen kas-
vun edellytyksiin. Investointiohjelmaan sisédltyvien tiehankkeiden vaikutukset alu-
eiden valiseen saavutettavuuteen ovat kokonaisuutena niin vahaiset, etta merkit-
tavia vaikutuksia aluerakenteeseen ei synny pelkastaan ndiden hankkeiden vaiku-
tuksesta.

Nykyinen paatieverkko ja sen tuottama saavutettavuus on niin korkealla tasolla,
ettd investointiohjelman tiehankkeilla ei ole merkittdvaa vaikutusta paikasta riip-
pumattoman tyon tekemiseen ja palveluiden kayttoon.

Maantiehankkeiden vaikutukset matkojen palvelutasoon ja kayttajahyotyihin

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia matkojen pal-
velutasoon ja kayttajahyotyihin on arvioitu vaikutuksina eri vaestdéryhmien liikku-
mismahdollisuuksiin seka vaikutuksina matka-aikaan, matka-ajan ennakoitavuu-
teen tai mukavuuteen.

Tiehankkeiden nakokulmasta oleellisia vaikutuksia ovat vaikutukset matka-aikaan,
matka-ajan ennakoitavuuteen tai mukavuuteen seka vaikutukset eri vaestoryh-
mien lilkkkumismahdollisuuksiin.

Investointiohjelman tiehankkeet vaikuttavat mydnteisesti matkojen palvelutasoon
ja kayttajahyoétyihin. Ne vaikuttavat seka matka-aikoihin, matka-aikojen ennakoi-
tavuuteen etta jossain maarin myds mukavuuteen. Merkittdvimmat vaikutukset
kohdistuvat isoille ja keskisuurille kaupunkiseuduille Helsingin, Turun, Tampereen,
Jyvaskylan, Porin ja Vaasan seuduilla. Paavaylilld ruuhkautuva tiepituus véahenee
n. 32 km suhteessa siihen, etta toimenpiteita ei toteuteta.

Investointiohjelman tiehankkeista on kustannusosuuden perusteella 55 %:sta laa-
dittu yhteiskuntataloudelliset laskelmat. Ndiden hankkeiden synnyttamat ty6- ja
vapaa-ajan matkojen laskennalliset kayttajahyddyt ovat merkittavia (nykyarvo 30
vuoden laskenta-ajanjaksolta n. 848 M€), selvasti suurempia kuin elinkeinoela-
malle kuljetusten ja tyb6ajan matkojen kustannuksissa syntyvat saastét (n. 545
M€).

Maantiehankkeiden vaikutukset kuljetusten palvelutasoon ja kayttajahyotyihin

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia kuljetusten
palvelutasoon ja kayttdjahyotyihin on arvioitu vaikutuksina kuljetusten matka-ai-
kaan ja -kustannuksiin sekd vaikutuksina kuljetusten ennakoitavuuteen, hallitta-
vuuteen tai turvallisuuteen.

Tiehankkeilla voidaan vaikuttaa kuljetusten matka-aikaan ja sen ennakoitavuuteen
seka kuljetusten turvallisuuteen, mika vaikuttaa kuljetuskustannuksiin.
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Investointiohjelman tiehankkeet vaikuttavat myonteisesti kuljetusten palveluta-
soon ja kayttajahydtyihin. Hankkeet vaikuttavat kuljetusaikojen ennakoitavuuteen
ja hallittavuuteen seka turvallisuuteen ja jossain maarin myos kuljetusaikoihin
ruuhka-aikoina. Pistemadisissa kohteissa pyritadn saamaan aikaiseksi pitempia yh-
tendisia 80 km/h jaksoja, mista hyotyy erityisesti raskas liikenne. Merkittdvimmat
vaikutukset kohdistuvat pistemaisesti padosin isoille ja keskisuurille kaupunkiseu-
duille (Helsingin, Turun, Tampereen, Jyvaskylan, Porin ja Vaasan seudulle). Mer-
kittavid kuljetusten kayttdjahyotyja syntyy lisaksi investointiohjelmaan sisaltyvilla
yhteysvalilla Pirkanmaan ja Keski-Suomen valilla (vt 9) seka pienemmassa maarin
Tampereelta Eteld-Pohjanmaalle (vt 3), Kouvolasta Kotkaan (vt 15) ja Kasivarren
Lapissa (vt 21). Paavaylilla ruuhkautuva tiepituus vahenee n. 32 km. Standardi-
puute vahenee n. 35 km matkalla, mika parantaa erityisesti raskaan liikenteen olo-
suhteita.

Investointiohjelman tiehankkeista on kustannusosuuden perusteella 55 %:sta laa-
dittu yhteiskuntataloudelliset laskelmat. Naiden hankkeiden hyddyt elinkeinoela-
malle ovat merkittavia (kuljetusten ja ty6ajan matkojen kustannussaastdjen nyky-
arvo 30 vuoden laskenta-ajanjaksolta n. 545 M€), mutta selvasti pienempia kuin
ty6- ja vapaa-ajan matkoihin kohdistuvat laskennalliset hyddyt (n. 848 M€).

Taloudellinen kestavyys

Maantiehankkeiden vaikutukset yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia liikennejar-
jestelman yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen on arvioitu vaikutuksina nykyi-
sen lilkkenneverkon hyédyntamiseen, vaikutuksina ongelmien ratkaisemisen tasoon
(ml. investointeja kevyemmat ratkaisut, kuten liikenteen hallinnan ja digitalisaation
keinot) seka vaikutuksina liikenneverkon korjausvelkaan. Tiehankkeita on arvioitu
my®os niista laadittujen yhteiskuntataloudellisten laskelmien perusteella.

Investointiohjelmaan valittujen hankkeiden yhtena keskeisena valintakriteering on
ollut hankkeen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus. Hankkeita on myds arvioitu ja
vertailtu painottaen eri tavoitealueita (elinkeinoelaman tarpeet, ty6- ja vapaa-ajan
matkat, liikkenneturvallisuus, hiilidioksidipaastot, ymparistokestavyys ja kansalais-
ten terveys). Kaikkien investointiohjelmaan valittujen tiehankkeiden, joista on
tehty hankearviointi, hyoty-kustannussuhde on vahintaan yksi. Hyéty-kustannus-
suhteeltaan kannattavimmat hankkeet sijoittuvat suurille kaupunkiseuduille, joilla
myos liikennemaarat ovat suurimpia.

Investointiohjelma sisaltaa merkittavan liikenteen hallinnan kehittdmiskohteen (vt
4 Helsingin seudulla) seka useita pienehkdja kustannustehokkaita palvelutasopuut-
teita korjaavia hankkeita.

Investointiohjelmaan sisaltyvat siltojen peruskorjaushankkeet vahentavat osaltaan
likenneverkon korjausvelkaa.

Maantiehankkeiden vaikutukset julkistalouteen

Liikenne 12 -suunnitelmassa vaikutuksia julkistalouteen on arvioitu silla perus-
teella, kuinka paljon toimenpide muuttaa lilkkennejarjestelmaan kohdistuvia valtion
ja kuntien menoja.
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Investointiohjelman sisaltama tieinfran lisdys (uudet osuudet ja eritasoliittymat,
lisakaistat, ym.) lisaa tieverkon kunnossapitokustannuksia. Ohjelmaan sisaltyvat
peruskorjaushankkeet auttavat valttdmaan korjausvelan kasvua.

Maantiehankkeiden vaikutukset taloudellisen kasvun edellytyksiin

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia liikennejar-
jestelman yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen on arvioitu vaikutuksina yritys-
ten vdliseen saavutettavuuteen seka vaikutuksina tydmatkojen aika- ja/tai matka-
kustannuksiin, tydssakayntialueisiin seka tydvoiman saatavuuteen.

Investointiohjelman tiehankkeiden vaikutus taloudelliseen kasvuun syntyy erityi-
sesti kuljetuskustannusten ja tyématkojen aika- ja matkakustannusten pienenemi-
sestd, mikd heijastuu yritysten ja alueiden valiseen saavutettavuuteen seka tyos-
sakayntialueiden laajuuteen. Pistemaisissa kohteissa pyritddan saamaan aikaiseksi
pitempia yhtendisia 80 km/h jaksoja, mista hyotyy erityisesti raskas liikenne. Vai-
kutukset kohdistuvat padosin pistemaisesti kaupunkiseuduille (Helsingin, Turun,
Tampereen, Jyvaskylan, Porin ja Vaasan seudulle). Lisaksi kuljetusten kayttdja-
hyétyja (kustannusten vahenemista) syntyy investointiohjelmaan sisaltyvilla yh-
teysvaleilld Tampereelta Keski-Suomeen (vt 9) ja Eteld-Pohjanmaalle (vt 3), Kou-
volasta Kotkaan (vt 15) seka Kasivarren Lapissa (vt 21). Seudullisen tyossakaynti-
likenteen sujuvuuteen merkittavimpia vaikutuksia on Helsingin seudun sisaantulo-
teiden hankkeilla (vt 3 ja vt 4), pienemmassa maarin myds Tampereen (vt 9 ja vt
12) ja Turun seutujen hankkeilla (E18).

Ekologinen kestavyys

Maantiehankkeiden vaikutukset ilmastonmuutokseen

Liikenne 12 -suunnitelmassa lilkkennesektorin paastdjen vahennyskeinot on ryhmi-
telty liikennejarjestelmatason keinoihin (kuten liikkennesuoritteeseen seka kulku-
muoto- ja kuljetusmuotojakaumaan vaikuttaminen), tieliikenteen kayttévoimiin
kohdistuvat keinoihin (kuten fossiilisten polttoaineiden korvaaminen biopohjaisilla
polttoaineilla tai sahkolld) seka ajoneuvojen energiatehokkuuteen kohdistuviin kei-
noihin.

Tiehankkeet vaikuttavat liikenteen CO,-paast6ihin monella tavalla. Autoliikenteen
saavutettavuuden parantaminen lisaa autoliikenteen suoritetta ja paastéja. Kulku-
tapamuutokset ovat kuitenkin mukana vain harvojen liikennemallien avulla tehty-
jen tiehankkeiden hankearvioinnissa eivatka siten ndy paastdlaskelmissa. Etenkin
kaupunkiseuduilla autoliikenteen saavutettavuuden paraneminen johtaa pitem-
malla aikavalilld yhdyskuntarakenteen hajautumiseen ja liilkennesuoritteen kas-
vuun, mika ei mydskadn ndy paastdlaskelmissa. Infrastruktuurin rakentamisesta
aiheutuvat kasvihuonekaasupaastot eivat nekaan sisdlly paastolaskelmiin. Toi-
saalta tiehankkeesta seuraava liikenteen sujuvuuden paraneminen ja mahdollinen
matkan lyheneminen voivat osaltaan vahentaa paastoja.

Investointiohjelman yksittdisten tiehankkeiden suorat ilmastovaikutukset ovat pie-
nia eika niita voida pitaa perusteltuina priorisointiperusteina. Etenkin kaupunkiseu-
duilla on tarpeen arvioida, tukevatko hankkeet tavoiteltua vahapaastoista liikenne-
jarjestelmakokonaisuutta. Investointiohjelmaan sisaltyvat kaupunkiseutujen tie-
hankkeet eivat tue siirtymaa kestaviin kulkumuotoihin, mutta ovat toisaalta edel-
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lytys kestavan maankdyton ratkaisuille. Niiden ensisijaisena tavoitteena on ajoneu-
voliikenteen palvelutason parantaminen (ruuhkien ja hairiherkkyyden vahentami-
nen) ja liikenneturvallisuuden parantaminen.

Investointiohjelmassa kavelyn ja pyordilyn edistamiseen ja liityntapysakadintiin
osoitettu rahoitus tukee kestavaa liikkkumista kaupunkiseuduilla ja mahdollistaa
osaltaan myds siirtyman kestaviin kulkumuotoihin. Vaikutusten alueellinen kohden-
tuminen selviad hankkeiden tarkemman ohjelmoinnin myéta.

Maantiehankkeiden vaikutukset ilmastonmuutokseen sopeutumiseen

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia ilmastonmuu-
tokseen sopeutumiseen on tarkasteltu sen kautta, miten suunnitelmassa on esi-
tetty sopeutumistoimien resursointi ja kohdentaminen, haittojen ja riskien vahen-
taminen seka hairidtilanteiden ennakointi ja huoltovarmuuden turvaaminen.

Investointiohjelman tiehankkeet eivat yksittaisind investointeina vaikuta ilmaston-
muutokseen sopeutumiseen. Tiehankkeiden suunnittelussa otetaan huomioon il-
mastonmuutokseen sopeutumisen edellyttamat riskit ja haitat.

Maantiehankkeiden vaikutukset yhdyskuntarakenteen kestavyyteen

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia yhdyskunta-
rakenteen kestavyyteen on tarkasteltu sen kautta, miten toimenpidekokonaisuudet
vaikuttavat saavutettavuuden muutoksiin ja siita seuraaviin muutoksiin toimintojen
sijoittumisessa ja niiden valisissa suhteissa seka kestavan liikkkumisen mahdolli-
suuksiin.

Kaupunkiseuduille sijoittuvat tiehankkeet vaikuttavat kaupunkiseutujen sisdiseen
saavutettavuuteen, ja niilla voi olla pitemmalla aikavalilld laajoja vaikutuksia kau-
punkiseudun lilkkennejarjestelmaan ja maankaytdn kehitykseen. Hankkeilla voi olla
vaikutuksia myds maankayton kehittamisedellytyksiin.

Investointiohjelman tiehankkeiden tarkoitus on parantaa saavutettavuutta. Paran-
tunut saavutettavuus voi hajauttaa yhdyskuntarakennetta, mutta alueidenkdyton
suunnitelmissa ja kaupunkiseutujen lilkkennejarjestelmasuunnitelmissa on pyritty
maarittelemaan tavoiteltu kestava yhdyskuntarakenne ja sita tukeva liikkennejar-
jestelmd. MAL-sopimusseuduilla investointiohjelman tiehankkeet ovat MAL-sopi-
musten mukaisia.

Helsingin seudulla vt 4 IImasillan eritasoliittymahanke (Malmin lentokentan alue)
ja Turun seudulla E18 Raision keskustan kohdalla liittyvat vahvasti maankayton
kehittamisedellytyksiin.

Maantiehankkeiden vaikutukset ekologisen kestdavyyden muihin osa-alueisiin

Ekologisen kestdavyyden muut osa-alueet ovat:
e Liikenteen ilmanlaatua heikentaville paastéille, melulle ja tarindlle altistu-
minen
e Luonnon monimuotoisuus
e Luonnonvarojen kayttd ja materiaalitehokkuus
e Vesiin ja maaperdan kohdistuvat riskit.
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Investointiohjelman tiehankkeiden vaikutukset muihin ekologisen kestdvyyden
osa-alueisiin eivat ole kokonaisuutena merkittavia. Yksittdisten suunnitteluhank-
keiden paikallisia ja alueellisia ymparistdvaikutuksia arvioidaan tarkemmin YVA-
prosesseissa, jonka perusteella tehddaan paatoksia suunnitelmien hyvaksymisesta
ja toimenpiteistd mahdollisten haittojen vahentamiseksi.

Sosiaalinen kestavyys

Maantiehankkeiden vaikutukset liikkumismahdollisuuksiin

Liikenne 12 -suunnitelmassa liikkumisen mahdollisuuksilla tarkoitetaan liikennejar-
jestelman kykya varmistaa liikkumisen edellytykset mahdollisimman samanarvoi-
sesti riippumatta yksildiden sosioekonomisesta taustasta, fyysisista ominaisuuk-
sista tai asuinpaikasta.

Investointiohjelman tiehankkeilla ei ole kokonaisuutena merkittavaa vaikutusta liik-
kumisen mahdollisuuksiin (muutos suhteessa nykytilanteeseen).

Seudullisten pyoratieverkkojen ja laatukdytavien kehittdminen valtion yllapitamalla
vaylaverkolla tukee pyorailya ja kavelya ja vaikuttaa liikkumisedellytyksiin jalan ja
pyoralla. Hankkeita ei ole maaritelty investointiohjelmassa. Vaikutusten merkitta-
vyys riippuu hankkeiden sijainnista ja sisallosta.

Maantiehankkeiden vaikutukset terveyteen ja hyvinvointiin

Liikenne 12 -suunnitelmassa terveyden ja hyvinvoinnin osalta arvioidaan melun,
tarindn ja paasttjen terveysvaikutukset, liikenneturvallisuusvaikutukset ja aktiivi-
sen liikkumisen kansanterveydelliset hyddyt seka elinolosuhteet. Terveys- ja hy-
vinvointivaikutusten arvioinnissa sovelletaan laajaa terveyskasitetta, joka huomioi
fyysisten terveyteen vaikuttavien tekijoiden lisaksi tekijoita, joilla on terveytta li-
saava vaikutus.

Tiehankkeet parantavat liikenneturvallisuutta, joten niilld on kokonaisuutena
myonteinen vaikutus terveyteen ja hyvinvointiin. Vaikutukset ovat paikallisia.

Seudullisten pydratieverkkojen ja laatukaytavien kehittaminen valtion yllapitamalla
vayllaverkolla tukee pydrailya ja kavelya ja vaikuttaa siten myonteisesti terveyteen
ja hyvinvointiin. Vaikutusten kohdentuminen ja merkittavyys riippuvat hankkeiden
sijainnista ja sisallosta.

Muilta osin tiehankkeilla ei ole merkittavaa vaikutusten terveyteen ja hyvinvointiin.

Liikennejarjestelman turvallisuus

Maantiehankkeiden vaikutukset tieliikenteen turvallisuuteen

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia tieliikenteen
turvallisuuteen on tarkasteltu vaikutuksina altistumiseen onnettomuuden riskille
(liikkumisen maara, liikennemuotojen, kulkutapojen valinta), vaikutuksina onnet-
tomuuden toteutumisen todennakdisyyteen (yhdyskuntarakenteen, liikkenneympa-
ristdn jarjestelyt) seka vaikutuksina onnettomuuden seurauksiin (liikenneympéris-
tdn jarjestelyt, ajoneuvoteknologia, pelastustoimen toimintavarmuus).
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Investointiohjelma parantaa merkittavasti tieliikenteen turvallisuutta. Investoin-
tiohjelman tiehankkeista on kustannusosuuden perusteella 55 %:sta laadittu yh-
teiskuntataloudelliset laskelmat. Naiden hankkeiden laskennalliset liikenneturvalli-
suushyodyt ovat noin 13 keskimaaraista henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa
eli nykyarvona 30 vuoden laskenta-ajanjaksolta n. 190 milj. euroa. Hyoty on sel-
vasti pienempi kuin matkojen ja kuljetusten kayttajahyddyt (ks. edelld). Ohjelma
sisaltaa lisaksi runsaasti pienia hankkeita, joista ei ole laadittu yhteiskuntataloudel-
lista arviointia, mutta joiden yhtena valintaperusteena on ollut liikenneturvallisuu-
den parantaminen.

Maantiehankkeiden vaikutukset liikkumisymparistojen turvallisuuteen

Liikenne 12 -suunnitelmassa toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia liikkumisym-
paristdjen turvallisuuteen on tarkasteltu vaikutuksina henkilévahinkoon johtanei-
den onnettomuuksien maaraan aluetyypeittdin ja ihmisryhmittdin seka vaikutuk-
sina turvallisuuden tasoltaan puutteelliseksi koettujen ymparistdjen laajuuteen.

Investointiohjelma parantaa merkittavasti liikkumisymparistdjen turvallisuutta tie-
hankkeiden vaikutusalueilla. Turvallisuuden tasoltaan puutteelliseksi koettujen ym-
paristdjen laajuuteen investointiohjelmalla ei ole merkittdvaa vaikutusta.
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7 Investointiohjelma / Vesivaylaverkko

7.1 Vesivaylaverkon talouskehys

Vesivaylien kehittaminen mahdollistaa merkittdvat teollisuuden investoinnit ja
niihin liittyvan merikuljetusten kasvun. Valtion kustannukset suunnittelukaudella
ovat noin 130 milj. euroa. Investointiohjelman ajanjaksolle vuosina 2022-2029
vesivaylien kehittamisen talouskehys on 82 milj. euroa (taulukko 10). Vesivaylien
osalta investointiohjelmaan ei arvioida sisaltyvan vuoden 2030 jdlkeen jatkuvia
hankkeita.

Valtio kehittda merenkulun toimintaedellytyksia huolehtimalla turvalaitteiden tar-
koituksenmukaisesta kunnosta ja lisasamalla alykkaita turvalaitteita kauppameren-
kulun vaylille erityisesti alueilla, joilla kehitetdan merenkulun automaatiota. Vesi-
vaylien korjauksien ja parantamisen kustannukset suunnittelukaudella ovat
yhteensd noin 214 milj. euroa, josta parantamisen osuus keskimaarin n. 3 milj.
euroa vuodessa (taulukko 10).

Taulukko 10. Investointiohjelman talouskehys vuosille 2022-2029, vesivayla-
verkko.

keskim. vhteensa
M€/ a M<

Vesivaylaverkko Liikenne 12 teemat (tiivistetysti)

Kehittaminen yhteensa 10 82

Kehittami
enittaminen Ei erillisteemoja Liikenne 12 -suunnitel-

massa

. e Parantaminen yhteensa 3 25
Perusvaylanpito,

parantaminen Ei kohdennuksia Liikenne 12 -suunnitel-
massa

7.2 Hankekokonaisuuden kuvaus

Suunniteltu hankekokonaisuus koostuu pienten parantamishankkeiden paketista,
jolla voidaan nopeasti ja tehokkaasti varmistaa ja parantaa elinkeinoelaman toi-
mintaedellytyksia nykyiseen vaylastoon kohdistuvilla, kustannuksiltaan pienilla pa-
rantamistoimilla. Vesivaylien investointihankkeista on kartoitettu nykyisen vaylas-
tdn potentiaalisimmat kehittémiskohteet, joissa vaylasyvennys tehokkaimmin to-
teuttaisi Liikenne 12 -suunnitelman tavoitetta elinkeinoeldman toimintaedellytys-
ten parantamisesta.

7.3 Hankekokonaisuuden perustelut

Potentiaalisten investointihankkeiden tunnistamisessa on hyddynnetty hankkeiden
aikaisemmin laadittuja hankearviointeja ja niiden tunnistettua logistista tai liiken-
teellista tarvetta. Lisaksi on tarkasteltu myds satamien liikkennemaaria ja sita kautta
satamien merkitysta alueellisen/valtakunnallisen tason liikennejarjestelmassa.
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Kemin Ajoksen vaylan syventamisen ja Saimaan kanavan sulkujen pidentamisen
toteutuksen jalkeen ei ole nadhtdvissa selkeda yksittdista vesivaylahanketta, jonka
toteutus olisi yhteiskuntataloudellisesti perusteltua ohjelmakauden alussa, mutta
vaylastolla on tunnistettu lukuisia parantamiskohteita, joiden toteutus on kuljetus-
varmuuden ja vaylan liikkennditavyyden kannalta perusteltua jo ohjelmakauden
alussa. Perusvdylanpidon rahoituskehykselld ei ole mahdollista toteuttaa muuta
kuin yksittaisia tallaisia hankkeita, joten ne on esitetty ohjelmassa yhtena hanke-
kokonaisuutena, jotta ne voidaan toteuttaa systemaattisesti tarpeiden mukaan oh-
jelmakauden alkupuolella.

Potentiaalisissa hankkeissa voi tapahtua nopeitakin muutoksia elinkeinoelaman
paatosten ja muutosten myo6td, joten hankkeiden priorisointi ja ajoitus voi muuttua
merkittdvasti tassa investointiohjelmassa esitetysta ohjelmaa tarkistettaessa. Oh-
jelmakauden loppupuolen hankkeiden esittdminen ja ajoitus on ohjelman valmis-
telussa todettu em. syysta lahes mahdottomaksi, minka vuoksi ohjelmassa ei ole
esitetty yksittaisia hankkeita ohjelmakauden lopulle, vaan ne lisatéan ohjelmaan
sen tarkistusten myo6ta.

Hankekokonaisuuden merkittavat vaikutukset liittyvat saavutettavuuteen ja yhteis-
kuntataloudelliseen tehokkuuteen:
e Hankkeet parantavat alueiden kansainvalista saavutettavuutta, kuljetusten
palvelutasoa ja kayttajahyotyja
¢ Ne vaikuttavat myds aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedellytyksiin
¢ Ne parantavat yhteiskuntataloudellista tehokkuutta ja taloudellisen kasvun
edellytyksia.

Vesivaylahankkeilla on myonteisia ilmastovaikutuksia paastdjen vahentyessa kul-
jetettua tonnia kohti. Téman edellytyksena on suuremman aluskoon mahdollista-
man lisaantyvan lastimaaran hyédyntaminen.

Hankkeilla on seka positiivisia ja negatiivisia vaikutuksia luonnonvarojen kayttéon,
materiaalitehokkuuteen seka vesiin ja maaperaan kohdistuviin riskeihin. Ruopatta-
vien massojen mahdollinen hyétykdyttd vahentaa neitseellisten massojen tarvetta
esimerkiksi satamakenttien rakentamisessa. Hankkeet varmistavat ja parantavat
osaltaan alusliikenteen turvallisuutta, mika pienentda alusonnettomuuksien riskia
ja sita kautta myds riskia erilaisista ymparistévahingoista. Ymparistovaikutukset
ovat kokonaisuudessaan arvioituna tyon toteutusaikana negatiivisia, mutta pitkalla
aikavalilla positiivisia.

7.4 Investointiohjelmaan sisaltyvat hankkeet

Investointiohjelmaan sisaltyvat vesivaylahankkeet on esitetty taulukossa 11 ja ku-
vassa 6. Muut tarkastellut vesivaylahankkeet, jotka eivat sisally investointiohjel-
maan, on kuvattu liitteessa 2.

Investointiohjelman hankkeet on jarjestetty hankekoreihin (1A ja 1B) hankkeen
kiireellisyyden ja toteuttamisvalmiuden mukaan. Koriin 1A sisaltyvat hankkeet, joi-
den suunnitelmavalmius on riittdva paatoksentekoa varten tai jotka muutoin ovat
kiireellisia. Korin 1A hankkeet on mahdollista toteuttaa ohjelmajakson alkupuolella.
Koriin 1B sisadltyvat hankkeet edellyttavat jatkosuunnittelua. Korin 1B hankkeet on
mahdollista toteuttaa vasta ohjelmajakson loppupuolella.
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Taulukko 11. Investointiohjelmaan sisaltyvat vesivdyldhankkeet.

Kustannukset Numero
(M:) (kuva 6)

Hankekori Hanke

Raahen vaylan syventaminen 31,1 M€

Vaasan vaylan syventaminen 5,0 M€
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r.

A

Kuva 6. Investointiohjelmaan siséltyvat vesivayldhankkeet.

Taustakartta: Maanmittauskitos
Muut anestot: VayBvimsto
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Vaylien parantamishankkeiden hankekokonaisuus

Hankekokonaisuuden hankkeet sisaltyvat vesivaylien hankekoriin 1A, ja ne on esi-
tetty kuvassa 6 numeroilla 3-9. Hankekokonaisuuden tarkempi kuvaus l6ytyy liit-
teesta 1c sivulta 1.

Hankekokonaisuus kasittéa 7 vaylien parantamishanketta, ja sen kustannukset
ovat yhteensa noin 14,0 milj. euroa:

Tornion vaylan geometrian parantaminen (noin 2,0 M€) (kuva 6, nro 3)
Oulun vaylan sisimman osan leventaminen (noin 2,0 M€) (kuva 6, nro 9)
Vaasan vaylan sisdaosan leventaminen (noin 3,0 M€) (kuva 6, nro 4)
Eckerdn vaylan syventaminen (noin 1,0 M€) (kuva 6, nro 8)

Farjsundin vaylan syventdminen (noin 1,0 M€) (kuva 6, nro 6)

Koverharin vaylan syventaminen (noin 2,0 M€) (kuva 6, nro 5)

Saimaan syvavaylien parantaminen (noin 3,0 M€) (kuva 6, nro 9).

Osa hankkeista on vesilupavaiheessa, osassa on kaynnissa yleissuunnitteluvaihe,
ja osasta on tehty vasta esisuunnitelma. Hankekokonaisuus on mahdollista toteut-
taa 2023-2025.

Raahen vaylan syventaminen

Hanke sisdltyy vesivaylien hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 6 numerolla
10. Hankkeen tarkempi kuvaus Ioytyy liitteesta 1c sivulta 3.

Hanke sisaltaa vaylan syventamisen 11,0/11,5/12,0 m kulkusyvyyteen. Vaylan sy-
vennyshankkeen kustannusennuste on 11 m syvyydelld 17,1 milj. euroa, 11,5 m
syvyydella 21,6 milj. euroa ja 12 m syvyydellda 31,1 milj. euroa. Hankkeeseen liit-
tyvat my6s satama-alueen ruoppaus- ja lajitystyot, joiden kustannusarvio on noin
18-31 milj. euroa. Hankkeen jatkosuunnittelu lupakasittelyineen kestda noin kolme
vuotta, joten hankkeen toteutuksen kdynnistéminen on mahdollista vuonna 2025.

Loviisan vaylan syventaminen

Hanke sisaltyy vesivaylien hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 6 numerolla 1.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1c sivulta 4.

Hankkeeseen kuuluu vaylan syventamiseen 9,5 m kulkusyvyydesta 11,0 m kulku-
syvyyteen liittyvat ruoppaus- ja ldjitystyot seka turvalaitetyét. Hankkeen kustan-
nusarvio on 11,4 milj. euroa, ja siihen liittyvien satama-alueen ruoppaus- ja 1aji-
tystdiden kustannusarvio on noin 3,4 milj. euroa. Hankkeen yleissuunnitelma on
valmistunut kevaalla 2018, ja se on suunniteltu tarkastettavaksi tdand vuonna.
Hankkeen jatkosuunnittelu kestaé noin kaksi vuotta, joten sen toteutus on mah-
dollista kaynnistaa aikaisintaan 2024.

Vaasan vaylan syventaminen

Hanke sisaltyy vesivaylien hankekoriin 1B, ja se on esitetty kuvassa 6 numerolla 2.
Hankkeen tarkempi kuvaus I6ytyy liitteesta 1c sivulta 5.

Hanke kasittaa vaylan syventamiseen 10,0 m kulkusyvyyteen liittyvat ruoppaus- ja
lajitystyot seka merkinnan muutokset, joiden kustannusarvio on noin 4,6 milj. eu-
roa. Hankkeen suunnitteluvaiheeseen liittyvien riskien takia tassa on kuitenkin kay-
tetty 5 milj. euron kustannusarviota. Lisaksi hankkeeseen liittyy Vaasan sataman
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ruoppaus-, ldjitys- ja laiturity6t, joiden kustannusarvio on noin 2,7 milj. euroa.
Hankkeen alustava yleissuunnitelma valmistunut 2020. Hankkeen jatkosuunnittelu
kestaa noin kolme vuotta, joten sen toteutus on mahdollista aikaisintaan 2025.

/7.5 Pienet parantamishankkeet

Pienissa parantamishankkeissa keskitytadn investointiohjelman toteutuksessa
alykkaiden turvalaitteiden systemaattiseen lisaédmiseen kauppamerenkulun vaylilla.
Perinteiset kelluvat poijut korvataan uusilla dlypoijuilla, joiden avulla alusliiken-
teelle on mahdollista kerata ja valittaa erityyppista olosuhdetietoa, kuten aallokon
korkeus, vedenkorkeus, virtaamat jne.

Toimenpiteelld parannetaan kustannustehokkaasti alusliikenteen turvallisuutta ja
tehokkuutta seka vaylanpidon kustannustehokkuutta. Toimenpiteelld luodaan
myo6s perusedellytyksia merenkulun automaation lisaamiselle ja alyvaylan jatkoke-
hittamiselle. Ohjelmankaudella dlykkdiden turvalaitteiden lisdamiseen on suunni-
teltu kaytettavaksi noin 3 milj. euroa/vuosi eli yhteensa 24 milj. euroa, ja tdman
avulla kaikki tarkeimmat kauppamerenkulun vaylat voidaan varustaa alykkain tur-
valaittein ohjelmakauden aikana.

Alykkaiden turvalaitteiden kéyttd vaikuttaa myos turvalaitteiden hoidon kustannuk-
siin laitteiden perinteisté lyhyemman elinkaaren kautta, mutta vaikutus ei toden-
nakadisesti ole merkittava.

7.6 Vesivaylahankkeiden merkittavat vaikutukset

Saavutettavuus sekda matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Vesivaylahankekokonaisuuden keskeiset vaikutukset kohdistuvat Suomen ulko-
maankaupan kuljetuksiin, joiden palvelutasoa ja kustannustehokkuutta hankeko-
konaisuus parantaa. Hankekokonaisuudella parannetaan ja varmistetaan Suomen
saavutettavuutta kansainvalisissa merikuljetuksissa seka turvataan hairiéttémat ul-
komaankaupan merikuljetukset. Hankekokonaisuus parantaa lisdksi Saimaan alu-
een yhteyksia muun Suomen rannikolle.

Taloudellinen kestavyys

Hankekokonaisuus tukee suomalaisen elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, ja
tuottaa sita kautta pitkalla aikavalilla tuloja kansantalouteen. Lyhyelld aikavalilla
valtiontalouteen aiheutuu menoja, jotka kompensoituvat pidemmalla aikavalilla
elinkeinoelaman toimintaedellytysten tuottamilla tuloilla.

Hankekokonaisuus kohdistuu kokonaisuudessaan olemassa olevalle vesivaylaver-
kolle, ja tehostaa sen kaytettavyytta.

Ekologinen kestavyys

Hankekokonaisuus tehostaa merikuljetuksia mahdollistamalla suurempien alusten
kayton (kuva 7) ja vahentaa siten kuljetettua tonnia kohtia aiheutuvia paast6ja,
mika tukee Suomen paastévahennystavoitteita. Myos pienten parantamishankkei-
den kokonaisuuteen kuuluvalla dlykkaiden turvalaitteiden lisdamisella tehostetaan
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aluskuljetuksia. Hankkeiden toteutuksen aikana aiheutuu ty®naikaisia ymparisto-
haittoja, jotka ovat tilapdisia ja ympariston tila palautuu padosin nopeasti ennal-
leen téiden paattymisen jalkeen, joskin pohjatopografian muutokset ovat luonteel-
taan pysyvia.

165 m 198 m
25,2 m 30,0 m
26 403 49 226
24555t 45780t
Aluskustannus/ajovrk Aluskustannus/ajovrk
hteensd 22 577 € hteensa 28 879 €
Aluskustannus/tonnikm 0,13 ¢ Aluskustannus /tonnikm 0,09 ¢

Kuva 7. Miksi vesivaylan kulkusyvyydelld on merkitysta?

Hankekokonaisuus parantaa ja varmistaa alusliikenteen turvallisuutta pienentden
sitd kautta alusliikenteen onnettomuuksien mahdollisesti aiheuttamien ymparisto-
onnettomuuksien riskia.

Sosiaalinen kestavyys

Hankekokonaisuus tukee elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja sita kautta tyolli-
syytta maan eri alueilla.

Liikennejarjestelman turvallisuus
Hankekokonaisuus parantaa ja varmistaa alusliikenteen turvallisuutta. Myds pien-

ten parantamishankkeiden kokonaisuuteen kuuluvalla dlykkaiden turvalaitteiden li-
saamisella on olennainen vaikutus alusliikenteen turvallisuuteen.
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8 Investointiohjelman hankkeiden CEF-
tuen saantimahdollisuudet

CEF-hausta ja sen edellytyksista on kerrottu tarkemmin luvussa 3.4.

8.1 Ratahankkeet

TEN-T -verkolla olevien ratahankkeiden suunnitteluun voidaan hakea tukea 50 %
ja rakentamiseen 30 %. Suurin osa tuesta kohdistuu ydinverkolle.

Arvio ydinverkon hankkeista:

Oulu-Kontiomaki ylittaa hyoty-kustannusvaatimuksen ja sille voidaan hakea
tukea seka suunnitteluun etta rakentamiseen. Hanke sijoittuu osin ydinver-
kolle, osin kattavalle verkolle.

Helsinki-Riihimaki 3. vaiheen ja Luumaki-Vainikkala —yhteysvalin suunnitte-
luun voidaan hakea tukea 50 %. Hankkeen hyoty-kustannussuhteet eivat
ylitd rakentamisen hakemukselle asetettuja ehtoja.

Kouvola-Kotka/Hamina parantaminen saa jo tukea suunnitteluun. Hank-
keen hyoty-kustannussuhde ei ylitéa rakentamisen hakemukselle asetettua
ehtoa.

Kotolahti-Mussalo lisaraidehanke on sellaisenaan liian pieni suunnittelu-
hankkeeksi. Hankkeen hyoty-kustannussuhde tulee maarittad CEF-tukikel-
poisuuden arvioimiseksi.

Ratapihahankkeista (Vainikkala, Kokkola ja Tampere) tulee laatia hyoty-
kustannuslaskelmat, jotta niiden CEF-tukikelpoisuus rakentamisen osalta
voidaan arvioida. Vainikkalan ratapihan suunnitteluhanke on sellaisenaan
lian pieni, mutta jos Vainikkalan ja Kokkolan suunnitteluhakemukset on
mahdollista yhdistad, tukea voidaan hakea suunnitteluun.
Luumaki-Vainikkala -yhteysvalille voidaan hakea tukea suunnitteluun 50 %.
Hankkeen hyoty-kustannussuhde ei ylité haun vaatimuksia rakentamisen
osalta.

Helsinki-Tampere -peruskorjaus kohdistuu paallysrakenteen uusimiseen,
taitorakenteiden korjauksiin ja henkildliikenteen asemarakenteiden kor-
jauksiin. Jos taitorakenteen korjauksissa on tasonnostoon liittyvia toimen-
piteitd, niille voidaan harkita haettavaksi suunnitteluun tukea. CEF-tuen ha-
keminen rakentamiseen edellyttdaa hyoty-kustannuslaskelman tekemista.
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Taulukko 12. TEN-T -ydinverkon ratahankkeiden CEF-potentiaall.

Mahdollinen tuki, Mahdollinen tuki,

Hagke suunnittelu rakentaminen

1A OUlU—KOI'ltI(.)ma.kI kehittaminen, 188 075 519
Oulun kolmioraide

1A Helsinki-Riihimaki 3. vaihe 300,5 12,0 *)
— i _ *
1A Kouyola Kc?.t‘lfa[/Hamlna paran 355 saa jo tukea )
taminen, maararahan tarkistus
1A Kotka: Kotolahti-Mussalo lapi- 50 (0,2, lilan pieni *%)
ajoraide (lisaraide) ! hanke yksin)

.. . (0,21, liian pieni o
1A Vainikkalan ratapiha 52 (e el )
1A Kokkolan henkilératapiha 14,0 0,56 *)
1A Tampereen henkilératapiha 108,0 4,32 **)
1B Luumaki-Vainikkala nopeuden- 376 15 %)

nosto
1B Helsinki-Tampere peruskorjaus 360 **) )

*)  Eitayta rakentamisen hakemukselle asetettua hyoty-kustannussuhteen ehtoa (H/K = 1,0).

**)  Tuen hakeminen rakentamiselle edellyttag hyoty-kustannussuhteen laatimista ja H/K = 1,0.

***) Hankkeeseen sisaltyvat peruskorjaustyyppiset ja asemiin liittyvat toimenpiteet eivat ole
CEF-tukikelpoisia. Tulee arvioida mahdollisten tasoa korottavien toimenpiteiden osuus.

Laurila-Tornio-Haaparanta saa jo tukea aikaisempaan suunnitteluvaiheeseen. Mi-
kali sotilaallisen liikkuvuuden hankkeissa ei ole hydty-kustannusvaatimusta, hank-
keista Laurila-Tornio-Haaparanta ja Raisio-Naantali sahkdistyksille voitaisiin mah-
dollisesti hakea tukea tata kautta rakentamiseen. Rakennussuunnittelun osuus on
liian pieni sellaisenaan hakuun, mutta jos suunnittelun ja rakentamisen hakemuk-
set on mahdollista yhdistda, voidaan tukea hakea.

Raisio-Naantali -hankkeesta voidaan kartoittaa peruskorjauksesta mahdolliset ta-
soa nostavat tukikelpoiset toimet. Pelkka sdhkdistys (1 M€) on liian pieni hanke
hakuun.

Taulukko 13. TEN-T -ydinverkon ratahankkeiden potentiaali sotilaallisen
liikkuvuuden haussa (mikali hyoty-kustannusvaatimusta ei ole).

Mahdollinen tuki, Mahdollinen tuki,

Kori Hanke suunnittelu rakentaminen

Laurila-Tornio—Haaparanta
sahkoistys

Raisio-Naantali (peruskorjaus) . "
113 ja sahkoistys ey ) )

*)  Hankkeeseen sisaltyvat peruskorjaustyyppiset ja asemiin liittyvat toimenpiteet eivat ole
CEF-tukikelpoisia. Tulee arvioida mahdollisten tasoa korottavien toimenpiteiden osuus.

1A 10 0.4 2,76
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Arvio kattavan verkon hankkeista:

e  Oulu-Kontiomaki seka Kouvola-Kuopio ylittavat hyéty-kustannusvaatimuk-
sen ja niille voidaan hakea tukea seka suunnitteluun ettd rakentamiseen.

e Yhteysvalien Luumaki-Joutseno ja Imatra-Joensuu, Imatran ja Lauritsalan
liikennepaikkojen suunnitteluun voidaan hakea tukea 50 %. Hankkeiden
hyéty-kustannussuhteet eivat ylité rakentamisen hakemukselle asetettua
ehtoa.

e Hanko-Hyvinkaa peruskorjauksen osalta tulee arvioida, onko hankkeessa
tasonnostoon liittyvia toimenpiteitd, joille voidaan harkita haettavaksi suun-
nitteluun tukea. CEF-tuen hakeminen rakentamiseen edellyttaa hyoty-kus-
tannuslaskelman tekemista.

Taulukko 14. TEN-T -kattavan verkon ratahankkeiden CEF-potentiaall.

Mahdollinen tuki, Mahdollinen tuki,

suunnittelu rakentaminen

Oulu-Kontiomaki kehittaminen,

1A Heikkilankankaan liikenne- 13,4 0,54 3,70
paikka

1B Kouvolﬂa—!(uoplo matka-aikojen 10,0 04 2.76
lyhentaminen
Luumaki-Joutseno valityskyvyn

1B parantaminen ja nopeuden- 210 8,4 *)
nosto
Imatran lilkennepaikan kehitta-

1B minen vaihe 1 seka Lauritsalan 65,0 2,6 *)
liikennepaikan pitkat raiteet

1B Imatra:qunsuu matka-aikojen 300 24 *)
lyhentaminen

1B Hanko-Hyvinkaa peruskorjaus 45,0 **) )

*)  Eitayta rakentamisen hakemukselle asetettua hydty-kustannussuhteen ehtoa (H/K = 1,0).

**)  Tuen hakeminen rakentamiselle edellyttaa laskelmien laatimista ja H/K = 1,0.

**)  Hankkeeseen sisaltyvat peruskorjaustyyppiset ja asemiin liittyvat toimenpiteet eivat ole
CEF-tukikelpoisia. Tulee arvioida mahdollisten tasoa korottavien toimenpiteiden osuus.

Investointiohjelma siséltaa 40 milj. euron varauksen 250 kN akselipainoverkoston
kehittamiselle. Lahes kaikki kohteet sijaitsevat myos TEN-T -verkolla, joko ydinver-
kolla tai kattavalla verkolla.

8.2 Maantiehankkeet

CEF2-ohjelmakaudella hankkeet, joilla parannetaan TEN-T -verkon satamien ja
maantie-rautatieterminaalien tieyhteyksia kaupunkialueiden ruuhkien vahenta-
miseksi tai kapasiteetin parantamiseksi, ovat tukikelpoisia. Hankkeelle voi olla
mahdollista hakea CEF-tukea suunnitteluun 50 % ja rakentamiseen 30 %.

Haun avautumisen myo6ta voidaan kartoittaa, onko vaatimuksena, etta naiden yh-
teyksien tulee kuulua TEN-T -verkkoon (vt 15 ei ole osa verkkoa) tai onko maari-
telty, miten lahelld satamaa tieyhteyksien taytyy sijaita. E 18 kt 40 Turun kehatie
Avantin eritasoliittyma ja vt 15 Kotka (Rantahaka)-Kouvola saattavat sijaita jo liian
kaukana satamista.
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Taulukko 15. TEN-T -verkon tiehankkeiden CEF-potentiaall.

Mahdollinen tuki, Mahdollinen tuki,

Kori Hanke suunnittelu rakentaminen

E18 Kt 40 Turun kehatie Raision

1A keskustassa 1R ) =2l
Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hy-

1A vantuulentie), Kotka 2 B 24
Yt 8155 Oulun satamayhteys,

1A Poikkimaantien parantaminen, 33 - 10,23

Oulu

8.3 Vesivaylahankkeet

On mahdollista, etta satamien osalta tulee TEN-T -verkkoon muutoksia, esimerkiksi
jonkun pohjoisen Suomen sataman nosto kattavalta verkolta ydinverkolle.

Vaylien parantamishankkeiden hankekokonaisuus (14 M€) sisaltda useita hank-
keita, jotka saattavat olla yksittdin kustannuksiltaan liian alhaisia CEF-hakuun.
Hankekokonaisuudesta ydinverkolle sijoittuu Saimaan syvavaylat ja kattavalle ver-
kolle Oulu, Eckerd, Farjsund ja Koverhar. Naiden hankkeiden osalta tulee arvioida
mahdollisuudet yhdistad hankkeita samaan hakemukseen, jos niiden kansallinen
rahoitus varmistuu. Hakuun saattaa sisaltya rajoituksia ydin- ja kattavan verkon
hankkeiden yhdistamisesta. Nykyisen ydinverkon osalta investointiohjelmassa on
Saimaan syvavaylat.

TEN-T -verkon ulkopuolisille satamille (Loviisa, Vaasa, Tornio) ei talla tietoa voi
hakea tukea (TEN-T -asetuksen uudistus voi muuttaa mahdollisesti tilannetta).

Raahen satama on kattavalla verkolla. Hankearvioinnin mukainen hyéty-kustan-
nussuhde on alle CEF-haun vaatimusten.

Modernisoinnin prioriteetin alla voi hakea tukea merten moottoriteihin ml. sata-
mainfrastruktuurin kehittdmiseen. Hankkeissa tulee olla mukana vahintaan kaksi
jasenmaata, joista vahintaan toisen maan sataman tulee olla ydinverkon satama.
Molemmissa satamissa tulisi tehda investointeja ja mukana tulisi olla joku operaat-
tori, minka linjaa investoinnit hyddyntaisivat.
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Taulukko 16. TEN-T -verkon vesivayldhankkeiden CEF-potentiaall.

Mahdollinen tuki,

Kori Hanke

rakentaminen

1A Oulun vaylan sisimman osan leventaminen 2,0

1A Eckerdn vaylan syventaminen 1,0

1A Farjsundin vaylan syventaminen 1,0 yizisss;g?:;ziﬂ:é
1A Koverharin vaylan syventaminen 2,0

1A Saimaan syvavaylien parantaminen 3,0

1B Raahen vaylan syventaminen 31,1 )

*)  Eitayta rakentamisen hakemukselle asetettua hyoty-kustannussuhteen ehtoa (H/K = 1,0).
8.4 MAL-kaupunkiseutujen hankkeet

MAL-seuduista Helsinki, Turku, Tampere, Lahti ja Oulu ovat osa ydinverkkoa ja
Kuopio ja Jyvaskyla kattavaa verkkoa. Kaupunkisolmukohtia ovat toistaiseksi Suo-
messa Helsinki ja Turku, mutta TEN-T -uudistuksen myo6ta kaupunkisolmukohtia
voi tulevaisuudessa olla enemman.

Tukea voidaan hakea ratahankkeille, jotka parantavat kapasiteettia solmukohdissa,
mm. pitkdnmatkaisen ja paikallisen liikenteen yhteensovittamiseksi. Lisaksi tukea
voidaan hakea radan ja muiden liikennemuotojen yhteenliittdmiseksi (erityisesti
ratojen yhdistdminen vesiliikenteeseen ja lentoasemiin). Asemien kehittdminen ei
ole tukikelpoista rataprioriteetin alla. Turun ja Oulun seuduilla esilla olleet ratapi-
hojen kehittamiset voivat olla myds tukikelpoisia.

Multimodaaleihin matkustajahubeihin voidaan hakea tukea kaupunkisolmukoh-
dissa. Hankkeiden tulee mahdollistaa yhteys kaukoliikenteeseen. Prioriteetti voi
mahdollistaa tuen hakemisen matkakeskustyyppisiin toimiin.
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9 Investointiohjelman seuranta, riskit ja
epavarmuudet

9.1 Investointiohjelman toteutumisen seuranta

Investointiohjelmaa toteutetaan kulloinkin kaytettdvissa olevan rahoituksen mu-
kaisesti. Ohjelmassa esitettyjen kehittamishankkeiden osalta seurataan, mitka
hankkeet sisaltyvat talousarviopaatoksiin ja siirtyvat siten toteutukseen. Vastaa-
vasti seurataan parantamishankkeiden toteutumista perusvaylanpidon rahoituksen
talouskehyksessa. Lisaksi seurataan yhteisrahoituksen ja CEF-rahoituksen maaraa.
Hankkeiden toteutuneita kustannuksia ja mahdollisia kustannusarvioiden muutok-
Sia seurataan.

Investointiohjelma paivitetdan vuosittain Liikenneverkon strategisen tilannekuvan
paivityksen jdlkeen ja ennen kunkin vuoden talousarviovalmistelua. Vaylavirasto
vastaa valtion vaylaverkkojen strategisen tilannekuvan paivityksistd, ja sen kautta
investointiohjelmaan saattaa tulla uusia hanke-ehdokkaita, jotka tulee ottaa huo-
mioon investointiohjelman paivityksessa. Investointiohjelman kdytettdvissa oleva
talouskehys tarkistetaan Liikenne 12 —suunnitelman paivitysten yhteydessa.

Suunnittelua edellyttavien hankkeiden osalta seurataan hankkeiden suunnittelun
etenemistd ja paivitetadn hankkeiden toteutusvalmiutta investointiohjelmaan oh-
jelman paivityksen yhteydessa (siirtéminen hankekorista 1B koriin 1A).

Investointiohjelmassa valmistelussa arvioitua laajempaa hankekokonaisuutta seu-
rataan, etenkin jos hankkeiden osalta on todettu tarveselvitysten tai hankearvioin-
nin paivittamisen tarpeita. On my6s mahdollista, ettd hankkeiden sisaltdihin tulee
muutoksia suunnittelun edetessa tai toimintaympariston muuttuessa. Investoin-
tiohjelman sisaltda paivitetaan tarvittaessa tehdyn seurannan perusteella.

9.2 Investointiohjelman vaikutusten seuranta

Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden toteutumista seurataan osana liikennejar-
jestelmaanalyysia. Analyysi sisaltéd mm. liikenneverkon strategisen tilannekuvan,
jonka rakenne noudattaa Liikenne 12 -suunnitelmassa liikenneverkoista esitettya
jaottelua. Samaa jaottelua on kaytetty myods investointiohjelmassa. Seurantamalli
sisaltda myos (suppean) mittariston, jota analysoimalla seurataan Liikenne 12 -
suunnitelman ja lain tavoitteiden toteutumista seka merkittavien ymparistévaiku-
tusten kehityskulkua. Investointiohjelman hankkeiden toteutumisen tilannekuvaa
tulee seurata, jotta voidaan arvioida aina paremmin investointiohjelman kokonais-
vaikutuksia.

Myos vaikutustenarvioinnin menetelmien kehittymista ja hankkeiden uusia vaiku-
tuksista tehtyja arviointeja seurataan. Toimintaymparistdn muutosten myéta on
mahdollista, ettéd hankkeiden vaikutuksia tulee paivittad. Erikseen maaratyille
hankkeille voidaan tehda jalkiarviointi, jotta voitaisiin arvioida, ovatko vaikutukset
olleet hankearvioinneissa esitettyjen mukaisia.
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9.3 Riskit ja epavarmuudet

Talous on globaali. Yritykset, tuotanto, logistiikka ja kuljetukset muodostavat
maailman laajuisen verkoston, joka on alati muutoksessa. Globaaleihin tuotanto-
ketjuihin ja kuljetuksiin voi tulla suhteellisen nopeastikin merkittavia muutoksia,
joiden ennakointi on vaikeaa. Julkisen talouden ndkymat ovat myds epdvarmoja
mm. pandemian taloudellisten seurausten seka vaeston ikaantymisen johdosta.

Vaylanpidon rahoitustaso on varsin niukka. Esimerkiksi tieverkon todettuihin kehit-
tdmistarpeisiin ja ennustettuun liikenteen kasvuun ndhden rahoitustaso on alle
puolet tasosta, jolla nykyinen palvelutaso voitaisiin sailyttaa. Mikali rahoitustaso
edelleen pienenee, siirtyy TEN-T —ydinverkon kehittamisen loppuun saattaminen
seka paavaylaasetuksen mukaisen palvelutason saavuttaminen paavaylaverkolla
aina vain pidemmalle tulevaisuuteen.

Vaylahankkeiden kustannusarvioihin liittyy epavarmuutta. Esimerkiksi useat rata-
hankkeet ovat vield varhaisessa suunnitelmavaiheessa ja toimenpiteita on tarkas-
teltu esiselvitystasolla. Hankkeiden suunnittelun edetessa kustannukset saattavat
vield muuttua ja nousta toimenpiteiden tarkennuttua tai toimenpidesisallon muut-
tuessa. MyOs hankearviointeja ja kannattavuutta on tarkistettava hankkeiden si-
saltdjen tarkentuessa tai muuttuessa. Vesivdylahankkeiden rahoituksen merkitta-
vin riski on ruoppausmarkkinoiden markkinatilanne. Koska hankkeita toteuttavia
urakoitsijoita on vain muutamia, voi markkinatilanne nostaa urakoinnin hintaa huo-
mattavasti ennakoidusta. Muutamissa tapauksissa myds hankkeen lupakasittelyn
yhteydessa vaaditut muutokset ovat nostaneet hankkeiden toteutuskustannuksia
merkittavasti.

Hankkeiden toteutusvalmius riippuu suunnittelun ja mahdollisen lupakasitte-
lyn sekéd maankaytdn suunnittelun etenemisesta. Esisuunnitteluvaiheessa olevien
hankkeiden jatkosuunnittelu saattaa vieda arvioitua enemman aikaa. Tama siirtaa
mahdollisuuksia kdynnistaa hankkeita. Osaan hankkeita liittyy myds YVA:n tarpeen
arviointi. Myds mahdolliset valitukset lupapaatoksista voivat viivastyttaa hankkeita
useita vuosia.

Osaan rautateiden kehittamishankkeista liittyy samanaikaisia perusvaylanpidon ra-
hoituksella tehtavia peruskorjauksia. Eri toimenpiteiden samanaikainen toteutta-
minen vaatii yhteensovitusta. Risking on esimerkiksi se, etta toteutukseen etenevia
kehittdmishankkeita ei saada sovitettua peruskorjauksiin perusvaylanpidon jaljessa
tulevien rahoitusmahdollisuuksien takia tai se, ettei kehittamishankkeista ole to-
teutuspaatoksia silloin kuin peruskorjaus olisi ajankohtaista ja mahdollista.

Hankkeiden vaikutuksia arvioidaan tarkemmin hankesuunnittelussa, tie-, rata-
ja rakentamissuunnitelmissa, lupaprosesseissa, YVA:n yhteydessa ja kaavoituk-
sessa. Investointiohjelman suurin epavarmuus liittyy liikennemaarien kehitykseen.
Esimerkiksi kaytdssa oleva valtakunnallinen liikenne-ennuste maantieliikenteelle on
toteutuneeseen kehitykseen nahden maltillinen. Liikenne-ennusteiden epavarmuu-
det liittyvat taloudellisen kehityksen ennustamiseen seka vaeston ja tydpaikkojen
maaran ja sijoittumisen ennustamiseen. Tarkasteltava ajanjakso on kahdeksan
vuotta, mika on vaeston ja tyopaikkojen muutosten nakékulmasta lyhyt aika, joten
sen suhteen epdvarmuus on pieni.
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Sen sijaan taloudellisen kehityksen heilahteluilla voi olla merkittavia vaikutuksia
likennemaariin. Erityisesti teollisuuden ja muun elinkeinoelaman kuljetusvirroissa
voi tapahtua nopeitakin muutoksia. Kokonaisuutena liikenne-ennusteen epavar-
muuden vaikutusta vaikutusten arviointiin voidaan pitda vahadisena tarkasteluajan-
jakson lyhyyden ja kaytetyn liikenne-ennusteen maltillisuuden vuoksi. Vesiliiken-
teen osalta kuljetusennusteet ovat aiemmin toteutuneet pddosin sellaisenaan,
mutta joissain hankkeissa poikkeamat ovat olleet suuria.

Ohjelman vaikuttavuudelle aiheutuu riskeja kysynnan nakékulmasta. Yli- ja ali-
investoinnin riskeja voi syntya yhtaalta siita, etta pitkan aikavalin liikennetarpeet
arvioidaan liian suuriksi ja toisaalta siitd, ettd kokonaisuuden rakentuminen kestaa
kauan, jolloin parannettua palvelutasoa ei pystytd hyddyntdmaan taysimaaraisesti
verkon muiden osien puutteiden vuoksi. Riskeja pienentad kuitenkin hankkeiden
kohdistuminen paavaylaverkolle, jossa liikennekysyntda muodostuu monipuolisesti
erilaisista toimialoista ja henkilliikenteestd, jolloin yhden toimialan merkittavatkin
muutokset eivat vaikuta kovin merkittavasti yksittdisen hankkeen kannattavuuteen
ja vaikuttavuuteen.

Epavarmuutta aiheuttaa myds se, etta vaestonmuutokset ja kaupungistuminen
voivat olla erilaisia kuin mitd on ennakoitu. Pandemia saattaa tuoda pysyvia vaiku-
tuksia tydntekoon, mika vaikuttaa esim. tydmatkoihin ja tydmatkojen aiheuttamien
ruuhkien ja huippukysynnan madraan. Teknologinen kehitys saattaa tuoda muka-
naan myds muutoksia, joita ei pystytda ennakoimaan.

Ilmastonmuutos saattaa aiheuttaa ennakoimattomia epdsuoria vaikutuksia,
vaikka tieto ilmastonmuutoksen vaikutuksista lisdantyykin koko ajan. Ilmaston-
muutokseen sopeutumisen kannalta riskina on, etta ilmastonmuutos toteutuu en-
nakoitua nopeammin ja edellyttda esim. resurssien siirtémista investoinneista pe-
rusvaylanpitoon.
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Liite 1a:
Ratahankkeiden tarkemmat kuvaukset

1 Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (hankekori 1A) 1
2.  Imatran liikennepaikan kehittdminen vaihe 1 (hankekori 1A) 2
3. Kokkolan ratapiha (hankekori 1A) 3
4 Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (lisaraide) (hankekori 1A) 4
5 Kouvola-Kotka/Hamina —radan parantaminen, maararahan

tarkistaminen (hankekori 1A) 5
6 Laurila-Tornio-Haaparanta sahkdistaminen (hankekori 1A) 5
7. Oulu-Kontiomaki kehittdminen (hankekori 1A) 6
8.  Saarijarvi-Haapajarvi peruskorjaus (hankekori 1A) 7
9.  Tampereen henkilératapiha (hankekori 1A) 7
10. Turku-Uusikaupunki peruskorjaus seka Raisio-Naantali

peruskorjaus ja sahkdistys (hankekori 1A) 8
11. Vainikkalan ratapihan pienet kehitystoimenpiteet (hankekori 1A) 9
12. Hanko-Hyvinkaa peruskorjaus (hankekori 1B) 10
13. Helsinki-Tampere peruskorjaus (hankekori 1B) 11
14. Imatra-Joensuu matka-aikojen lyhentdminen (hankekori 1B) 12 12
15. Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhentaminen (hankekori 1B) 13
16. Lauritsalan liikennepaikka (hankekori 1B) 14
17. Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Rdytta peruskorjaukset ja

sahkdistykset (hankekori 1B) 15
18. Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto

(hankekori 1B) 15
19. Luumaki-Vainikkala nopeudennosto (hankekori 1B) 17
20. Raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen (hankekori 1B) 18
21. 250 kN akselipainoverkoston kehittéaminen (hankekori 1B) 18

1. Helsinki-Riihimaki 3. vaihe (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Helsinki-Tampere -ratayhteys on valityskyvyn riittdvyyden kannata rataverkon haastavin
osuus. Liikenne on myds hairidherkkaa. Helsinki-Riihimaki -valin 1. vaihe painottui liilken-
nepaikkojen parantamiseen. Rahoitusta myds jo saanut 2. vaihe sisdltaa lisaraiteiden
toteuttamista linjaosuuksille Jokelaan saakka. Hankkeen 3. vaiheen tarkoituksena on tay-
dentda aiempia vaiheita ja jatkaa lisa-raiteiden rakentamista kapasiteetin lisdamiseksi
Jokelasta Riihimaelle.

Hankkeen 3. vaihe sisaltaa kaksi Jokelan ja Riihimden valista liséraidetta, mukaan lukien
padradan raiteet ylittdvan sillan Hyvinkaan pohjoispuolella. Kustannusarvio on 300,5 M€
(MAKU 120, 2015=100). Ratasuunnitelman laadinta on kdynnissa. Seuraava vaihe on
toteutus, jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma. Suunnitelmavalmiutta
hankkeen kdynnistamiseksi on arvioitu olevan vuosina 2022-2023. Toteuttamisen kytke-
minen kaynnissa olevan 2. vaiheen etenemiseen toisi kustannushyoétyja.

Hankkeen rakennussuunnitteluun voidaan hakea tukea 50 %, mikali se ajoittuu siten,
ettd haku on auki. Rakentamisen CEF-tuen vaatimuksena on hyoty-kustannussuhde >
1,0, joten hankkeen tukikelpoisuus on epavarma.
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Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Padrata kuuluu TEN-T -ydinverkkoon ja paavdylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka
henkil6- etta tavaraliikenteen profiililla.

Henkildliikenteessa radalla on niin kaukoliikennettd kuin Iahiliikennetta. Kyseessa on yh-
teysvali, jolla on jo talla hetkelld suurimpia valityskykyongelmia ja yhteydelle kohdistuu
my®ds suuria liikenteen kasvupaineita. Pasila-Riihimaki -valin valityskyvyn nostaminen liit-
tyy laajemmin Helsingin ja Tampereen valisen padradan ja koko Suomen rataverkon
kehittamiseen.

Hanke lisaa rataosan valityskykya ja mahdollistaa junatarjonnan kasvattamisen. Liiken-
teen hairidherkkyys vahenee ja tasmallisyys paranee. Vaikka henkildliikenteen junien no-
peustaso ei nouse, junien kulku tulee sujuvammaksi, mikd mahdollistaa matka-aikojen
lyhentamisen. Palvelutason noustessa raideliikenteen houkuttelevuus kulkumuotona
kasvaa ja junaliikenteen matkustajamaarat kasvavat. Tavaraliikenne hy6tyy valityskyvyn
nostamisesta, silla lisaraiteet lisdavat tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksia henkil6lii-
kenteen seassa.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Se on maakunta- ja yleiskaavojen
periaatteiden mukainen, eika silla ole merkittavia kielteisia vaikutuksia luonnon- ja kult-
tuuriymparistédn eikd maisemaan. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,40. Hankkeen
kannattavuus paranee, mikali kysyntda on ennakoitua enemman.

Hanke parantaa saavutettavuutta (lisda valityskykyd, lyhentd@ matka-aikoja) kaikilla
aluetasoilla. Se parantaa sekd henkilo- etta tavaraliikenteen palvelutasoa ja toiminta-
edellytyksia.

2. Imatran liikennepaikan kehittaminen vaihe 1

Hankkeen kuvaus

Imatran liikennepaikka jakautuu useaan osaan: henkil6liikenteen Imatran asema, tava-
raliikenteen Imatran tavara, raja-asemana toimiva Imatrankoski, Pelkola ja Imatran-
koski-raja. Rajan ylittava liikenne koostuu lahinna raakapuun tuontikuljetuksista. Liiken-
nepaikan mahdollinen kansainvalistaminen tulevaisuudessa mahdollistaa toteutuessaan
myos vientikuljetukset. Imatran liikennepaikalla on rooli varareittina Vainikkalan kautta
tapahtuville rajan vylittaville kuljetuksille. Lisdksi rajan ylittava henkiléjunaliikenne on
esilla alueellisena tavoitteena, joka toteutuessaan toisi lisaliikennetta.

Hankkeen 1. vaiheen paatoimenpiteet ovat valin sahkdistys, Imatrankosken tavararata-
pihan toimintojen siirtdminen Pelkolaan, matkustajaliikenteen toimenpiteet Imatrankos-
kelle seka Imatran kolmioraiteen rakentaminen. Lisaksi arvioidaan mahdollisuutta toteut-
taa akselipainon korotus 25 tonniin, yksiraiteisena.

Hankkeen kustannusarvio on 46,0 M€ (MAKU 120, 2015=100). Kustannusarvio tarken-
tuu suunnittelun tarkentuessa. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 %.
Rakentamisen osalta hy6ty-kustannusvaatimus ei tayty. Hyoty-kustannussuhde 0,1-0,2.

Vuonna 2014 laadittu yleissuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2020, yleissuunnitelman
paivitys on tehty vuonna 2019. Imatra-Imatrankoski-raja -ratasuunnitelman laatiminen
on kaynnissa vuonna 2021 (sisaltda toteutusvaiheet 1 ja 2). Seuraava vaihe on toteut-
taminen, jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma.
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Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Imatran lilkkennepaikka kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkilo- etta
tavaraliikenteen profiililla. Hanke mahdollistaa kansainvdlisen henkilo- ja tavaraliiken-
teen, parantaa kansainvalista saavutettavuutta ja elinkeinoelaman kilpailukykya ja lisaa
valityskykya. Hankkeella parannetaan erityisesti tavaraliikenteen toimintaedellytyksia ja
kustannustehokkuutta.

Hankkeella mahdollistetaan junapituuksien kasvattaminen ja joustava liilkennginti Vena-
jan raakapuukuljetuksissa, kolmioraide mahdollistaa 1100 m:n junapituuden. Toimenpi-
teet mahdollistavat raakapuujunien operoinnin suoraan Lauritsalaan ja Joutsenoon seka
henkildliikenteen Imatrankoskelle.

Hankkeen toteuttaminen mahdollistaa vientikuljetukset rajan yli Imatrankos-ken kautta.
Raja-asematoiminnot voidaan siirtda Pelkolaan ja Imatrankosken ratapiha on mahdollista
purkaa osittain. Hanke vahentaa vaihtotydna liikenndivien yksikdiden maaraa ja parantaa
rautatieliikenteen turvallisuutta. Hanke luo mahdollisuuksia ja toimintaedellytyksia hen-
kiléliikenteen uusille yhteyksille. Sdhkoistys mahdollistaa myds rajan ylittavan lahijunalii-
kenteen Suomen osalta.

Hanke on maakunta- ja yleiskaavojen periaatteiden mukainen, eika silla ole merkittavia
kielteisia vaikutuksia luonnon- ja kulttuuriymparistéon eika maisemaan. Hanke kytkeytyy
my0s investointiohjelmassa olevaan Lauritsalan liikennepaikan kehittdmiseen. Jos Lau-
ritsalaan ei toteuteta pitkaa yli 900 metrin raidetta, osa kolmioraiteen hyodyista jaa saa-
vuttamatta. Hankkeiden kokonaisvaikutus vahentaa ajettavien junien kokonaismaaraa ja
vapauttaa raidekapasiteettia Imatra tavaran ja Lauritsalan valilla. Kokojunamahdollisuus
vahentaa vaihtoty6toimintoja Imatran ratapihalla.

3. Kokkolan ratapiha (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Kokkolan ratapihalla on tarpeita parantaa matkustajien olosuhteita ja turvallisuutta. Ra-
tapihan rakenteita on myds huonossa kunnossa. Vaylavirasto on parhaillaan uudista-
massa ratapihan turvalaitetta. Tyd valmistuu vuonna 2023.

Henkildratapihahankkeessa muutetaan raidejarjestelyja ja samalla reunalaituri poistuu
henkilbliikenteeltd. Nykyinen kolmosraide puretaan ja sen tilalle rakennetaan korkea va-
lilaituri. Ratapihan ali toteutetaan alikulkutunneli, jonka kautta on yhteys myés uudelle
valilaiturille. Alikulkutunnelin yhteyteen toteutetaan tarvittavat hissi- ja porrasyhteydet
seka tarvittavat pysdakointialueet ja saattoliikenteen jarjestelyt. Lisaksi hankkeeseen si-
saltyy sahkorata-, turvalaite- ja vahvavirtalaitteiden muutoksia.

Hanke on valtion ja Kokkolan kaupungin yhteishanke. Suuruusluokaltaan koko hankkeen
kustannukset ovat noin 14 M€. Kustannusjaosta ei ole sovittu. Kustannukset perustuvat
hyvin alustaviin suunnitelmiin, eivatka ne mahdollista tarkan ja yksityiskohtaisen kustan-
nusarvion laatimista. Ydinverkon hankkeiden suunnitteluun voidaan hakea tukea 50 %.
Rakentamiseen voidaan hakea tukea 30 %, edellytyksena on hydty-kustannussuhde >
1,0.

Alueella on voimassa asemakaava, jota ei tarvitse muuttaa. Hankkeesta on tehty esisel-
vitys. Seuraava vaihe on toteutus, jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma.
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Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Kokkolan ratapiha sijoittuu TEN-T -verkon ydinverkolle ja padvayldasetuksen mukaisille
paavaylille (henkild- ja tavaraliikenne). Kaikki paaradalla kulkevat henkildliikenteen junat
pysahtyvat Kokkolassa.

Nykyisin kaikki laiturit ovat matalia ja niilta puuttuvat laiturikatokset. Laitureita yhdistavat
laituripolut, jotka muodostavat turvallisuusriskin, koska valilaiturilla on runsaasti kayttéa
ja linjaraiteilla on vilkas liikenne. Ratapihan rakenteita on huonossa kunnossa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa Kokkolan henkilératapihan toimivuutta, matkustajien
olosuhteita ja seka luoda edellytykset Kokkolan keskustan ja Kosilan alueen myéhem-
malle kehittdmiselle henkildratapihan jarjestelyjen osalta. Hanke parantaa henkildliiken-
teen esteettdmyytta. Matkustajajunien liikenndintid voidaan nopeuttaa uusien raidejar-
jestelyjen johdosta ja henkildliikenteen raidekapasiteetti kasvaa. Ratapihahankkeesta ei
ole tehty hankearviointia.

Hanke tukee erityisesti matkojen palvelutason paranemista liikenteen solmukohdan ja
matkaketjujen toimivuutta kehittdmalla. Hanke tukee myos eri vaestéryhmien lilkkkumis-
mahdollisuuksien turvaamista. Hanke kytkeytyy kestdavan yhdyskuntarakenteen kehitta-
miseen.

4. Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (lisaraide) (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Kotkan liikennepaikka koostuu useista liikennepaikan osista. Mussalon satamaan johta-
vien Kotolahden ja Mussalon ratapihojen valilla on tunnistettu tarve uudelle Iapiajorai-
teelle. Toimenpide ei sisally kdynnissa olevaan Kouvola-Kotka-Hamina -kehityshankkee-
seen (KoKoHa). Kotolahti toimii nykyisin padasiassa vaunujen sailytyspaikkana ja Mus-
salo vaunurunkojen jarjestelypaikkana. Ratapihojen valinen raide on pullonkaula, ja uusi
lapiajoraide mahdollistaisi nykyista paremmin vaunujen jarjestelyn myds Kotolahdessa.
Lisdraiteen arvioidaan tulevan tarpeelliseksi, jos liikenne Mussaloon kasvaa. Mussalon
satama on merkittdva ja kasvava vienti- ja tuontisatama.

Hankkeen kustannusarvio on 5,0 M€ (MAKU 120, 2015=100). Hankkeesta on laadittu
esiselvitys. Seuraava vaihe on toteuttaminen, jonka yhteydessa laaditaan rakennussuun-
nitelma. Hankkeen rakentamiseen voidaan hakea tukea 30 % ja suunnitteluun 50 %,
mikali haussa esitetyt hankkeen minimikoko- ja hyoty-kustannusvaatimus tayttyvat.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Kotkan liikennepaikka kuuluu paavdyldasetuksen mukaisiin paavayliin tavaraliikenteen
profiililla seka TEN-T -ydinverkkoon. Kotkan satama on TEN-T -ydinverkkoon kuuluva
satama.

Hankkeen tavoitteena on parantaa ja varmistaa tavaraliikenteen toimintaedellytykset pa-
rantamalla ratapihan valityskykya Mussaloon ja Mussalosta suuntautuvalle tavaraliiken-
teelle.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Hanke sijaitsee nykyisella liikkenne-
paikalla rautatiealueella. Toimenpiteet tehdaan nykyiseen ratainfraan eivatka vaadi muu-
toksia rautatiealueeseen, toimenpiteiden vaikutukset muuhun ymparistodn eivat ole
merkittavia.
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Hanke parantaa ja varmistaa tavaraliikenteen toimintaedellytyksia parantamalla ratapi-
han valityskykya. Hanke parantaa alueellista ja kansainvalista saavutettavuutta.

5. Kouvola-Kotka/Hamina —radan parantaminen, maararahan tar-
kistaminen (hankekori 1A) (paatetty III LTA 2021)

Hankkeen kuvaus

Kaynnissa olevassa Kouvola-Kotka/Hamina-hankkeessa peruskorjataan rataa, nostetaan
akselipainoa (250 kN), uusitaan turvalaitteita seka tehdaan erilaisia kehittamistoimenpi-
teita.

Hankkeen valtuuden muuttaminen sisaltyy hallituksen vuoden 2021 kolmanteen lisata-
lousarvioesitykseen. Valtuutta ehdotetaan nostetavan 35,5 M€. Tarkistamistarve johtuu
hankkeen alkuperdisten suunnitelmien tarkentumisesta ja sen myéta valttdmattémien
tdiden alun perin arvioitua huomattavasti laajemmasta maarasta. Hankkeen loppuun
saattaminen tarkoituksenmukaisessa laajuudessa on tarkeaa.

Rakentamisen CEF-tuen vaatimuksena on hyoéty-kustannussuhde > 1,0, joten hankkeen
tukikelpoisuus on epdvarma. Suunnittelulle on mydnnetty CEF-tukea.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Yhteysvali kuuluu TEN-T -ydinverkkoon ja paavayldasetuksen mukaisiin paavayliin (ta-
vara).

Peruskorjaus sailyttaa liikenndintiolosuhteita ja omalta osaltaan varmistaa liikenteen toi-
mivuutta. Akselipainon nosto 25 tonniin parantaa valityskykya ja mahdollistaa raskaam-
mat kuljetukset, mika tukee mm. satamia ja Venajan transitoliikennetta. Uusi nykyaikai-
nen kauko-ohjaukseen liitettava turvalaitejarjestelma mahdollistaa turvallisen ja luotet-
tavan liikenndinnin seka tehokkaamman liikenteenohjauksen ja parantaa osaltaan vali-
tyskykya. Kehittamistoimenpiteilld mahdollistetaan juna- ja kuljetusmaarien kasvua. Toi-
menpiteiden paivitetty hyoty-kustannussuhde on 0,77.

Hanke tukee erityisesti alueiden kansainvalisen saavutettavuuden kehittémista ja myos
alueiden kehitysedellytyksia. Hanke parantaa liikenneturvallisuutta.

6. Laurila-Tornio-Haaparanta sahkoistaminen (hankekori 1A) (paa-
tetty III LTA 2021)

Hankkeen kuvaus

Laurila-Tornio-Haaparanta -rataosuus sahkoistetdan Suomen rautateiden sahkdjarjestel-
malld, tehdaan sahkdistyksen ja rakenteiden kunnon edellyttdmia muutoksia siltoihin,
rakennetaan junaliikenteen edellyttdmat turvalaitteet Tornion ja Haaparannan valille
seka tehdaan tarvittavat ratapiha- ja laiturimuutokset Torniossa. Liséksi parannetaan ta-
soristeysturvallisuutta valilla Laurila-valtakunnan raja.

Hanke sisaltyy hallituksen vuoden 2021 kolmanteen lisatalousarvioesitykseen. Hankkeen
kokonaiskustannusarvio on 24 M€, josta valtion rahoitusosuus 10 M€ (MAKU 130,
2010=100). Ratasuunnitelman laadinta on kaynnissa. Seuraava vaihe on toteutus, jonka
yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma osittain ratasuunnitelman kanssa limittdin.
Hankkeelle voidaan hakea CEF-tukea rakentamiseen 30 % (jos sotilaallisen liikkuvuuden
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kohteille ei ole hydty-kustannusvaatimusta). Kdynnissa olevalle suunnittelulle on myon-
netty CEF-tukea.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Yhteysvali kuuluu TEN-T -ydinverkkoon ja padvaylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka
henkilo- etta tavaraliikenteen profiililla. Yhteysvali ei tayta TEN-T -ydinverkon kriteereja
sahkoistyksen osalta. Yhteysvali on yksi paavaylien sahkoistamattdmista osuuksista.

Hanke kytkee Suomen rataverkon aiempaa tiivimmin Ruotsin rataverkkoon ja edelleen
Norjan Narvikiin. Hankkeen tavoitteena on parantaa rautatiekuljetusten kustannustehok-
kuutta ja teollisuuden kilpailukykya, vahvistaa Suomen ja Ruotsin valisten maaliiken-
neyhteyksien kaytettavyytta ja toimivuutta osana TEN-T -ydinverkkoa seka avata poten-
tiaalia rajan ylittavaan matkustajaliikenteeseen. Matkustajaliikenteen avaamisesta Ruot-
siin seka tuetun liikenteen laajentamisesta on tehtdva erillinen paatos. Tasoristeysten
jarjestelyt parantavat lilkkenneturvallisuutta. Hanke vahentaa korjausvelkaa, etenkin Tor-
nion ratapihan osalta. Sahkodistyshankkeen ei arvioida hyoddyttavan rataosan nykyisia ja
valtakunnallisen ennusteen mukaisia kuljetuksia. Hankearvioinnissa ei tunnistettu sah-
koistyksesta hyotyvaa liikennettd, ja arvioinnin mukaan hanke on yhteiskuntataloudelli-
sesti kannattamaton.

Hanke tukee erityisesti alueiden kansainvalisen saavutettavuuden kehittdmista ja myds
alueiden kehitysedellytyksia. Hanke parantaa liikenneturvallisuutta.

7. Oulu-Kontiomaki kehittaminen (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Hanke sisdltad Oulu-Kontiomaki -yhteyden edelleen kehittamisen rakentamalla Oulun
kolmioraiteen ja Heikkildnkankaan liikennepaikan. Oulun kolmioraiteen toteuttaminen
mahdollistaa tavarajunien suoran liikenndinnin padradan ja Kontiomden suunnan radan
valilld ilman junien kaantdtarvetta Oulun ratapihalla. Uusi Heikkilankankaan liikenne-
paikka mahdollistaa Oulu-Kontiomaki -rataosalla pitkien junien kohtaamiset. Oulun ja
Kontiomaen valilla likennepaikkojen kehittéminen on saanut vuonna 2020 rahoituksen,
mutta kyseiset toimenpiteet ovat jaaneet ilman rahoitusta.

Hankkeen kustannusarvio on 32,2 M€: Kolmioraiteen kustannusarvio on 18,8 M€ ja Heik-
kildnkankaan liikennepaikan kustannusarvio on 13,4 M€ (MAKU 120, 2015=100). Kuntien
osuus kustannuksista 0,2 M€. Ratasuunnitelma on laadittu. Seuraava vaihe on toteutus,
jonka yhteydessa laaditaan rakentamissuunnitelma. Hankkeiden rakentamiseen voidaan
hakea tukea 30 % ja rakennussuunnitteluun 50 %. Hankkeen hy6ty-kustannussuhde
ylittda komission vaatimukset.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaisille paavaylille seka paaradan osalta TEN-T -
ydinverkkoon ja Kontiomé&en suunnan radan osalta TEN-T -verkon kattavaan verkkoon.

Kyse on rataverkon toimivuudesta ja valityskyvyn riittévyydesta laajemminkin Ylivieskan
ja Kontiomaen valilla eri reittivaihtoehdoilla (Ylivieska-Oulu-Kontiomaki, Ylivieska-Iisalmi-
Kontiomaki). Yhteydet on tunnistettu jo nykytilanteessa rataosiksi, joilla on tavaraliiken-
teessa keskeisia valityskykyhaasteita.
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Hankkeen avulla voidaan poistaa Vartiuksesta Raahen terasteollisuudelle ja Kokkolan
satamaan kulkevien pitkien pellettijunien kaantétarve Oulun ratapihalla ja tehostaa siten
ndiden kuljetusten kustannustehokkuutta.

Hankearviointi on tehty vertailemalla toimenpiteitd vaihtoehtoisen Kontiomaki-Iisalmi-
Ylivieska -reitin liikennepaikkojen kehittamishankkeeseen. Hankearvioinnin perusteella
suositellaan Oulun kolmioraiteen ja Heikkilankankaan liikkennepaikan muodostaman han-
kekokonaisuuden toteuttamista, jolloin pitkdjanteinen Oulun kautta kulkevan transitorei-
tin kehittéminen saadaan valmiiksi. Hankevaihtoehto on valmis toteuttavaksi, yhteiskun-
tataloudellisesti kannattava (hyoty-kustannussuhde noin 2,0) eika kannattavuuteen liity
merkittdvia riskitekijoita.

Hanke parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia seka tavaraliikenteen toimivuutta
ja saavutettavuutta pohjoisemmassa Suomessa ja rannikon satamiin. Tilanne paranee
erityisesti kansainvalisen tavaraliikenteen nakdkulmasta.

8. Saarijarvi-Haapajarvi peruskorjaus (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Saarijarvi-Haapajarvi -rataosalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteita radan liikenngita-
vyyden turvaamiseksi. Tavaraliikennettd palveleva rataosa on kokonaisuudessaan elin-
kaarensa paassa.

Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on varattu rahoitusta 20 M€. Perus-korjauksesta
on laadittu tarvemuistio. Kyse on paaasiassa elinkaaren pidentamisesta tehostetulla yl-
lapidolla, ei taysvaltaisesta peruskorjauksesta. Esitetylla rahoituksella korjataan paaosin
kyseisen rataosan elinkaarensa paassa olevaa paallysrakennetta seka yksittaisia taitora-
kenteita (esim. rummut, sillat, kuivatukset).

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Saarijarvi-Haapajarvi -rata ei kuulu TEN-T -verkkoon tai padvaylaasetuksen mukaisiin
paavayliin. Viime vuosina sen merkitys Pohjois-Pohjanmaan ja Keski-Suomen maakunnat
yhdistdvéna rataosana on ollut kasvussa Adnekosken biotuotetehtaan tuoman uuden lii-
kenteen myo6ta. Metsateollisuudessa ja kuljetusten suuntautumisessa tapahtuvien muu-
tosten mydéta nakopiirissa on mahdollisesti kuljetustarpeiden véahenemista radalla. Kulje-
tustarpeiden kehittyminen ja rataosan merkitys vaativat seurantaa.

Investointiohjelmaan esitetylla rahoituksella saadaan varmistettua radan kunnon puo-
lesta rataosuuden liikenndintimahdollisuuksia. Peruskorjaustoimenpiteiden eri vaihtoeh-
doista on tehty hankearviointia. Toimenpiteet eivat ole yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tavia.

Saarijarvi-Haapajarvi -radan korjaustoimenpiteilld yllapidetaan liikenteen toimivuutta
seka saavutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla. Toimenpiteet vahentdvat liikennever-
kon korjausvelkaa.

9. Tampereen henkiloratapiha (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus
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Tampereen henkilératapihalla on niin merkittavia kehittamistarpeita kuin samanaikaisia
infrastruktuurin uusimistarpeita. Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista: kolmas hen-
kildliikenteen valilaituri varustettuna porras ja hissiyhteyksineen, henkildliikenteen laitu-
reiden kattaminen uusilla katoksilla, henkildjunien huoltoraiteiden rakentaminen Nais-
tenlahden raiteiston alueelle, silta- ja katumuutokset, tarvittavat raide-, turvalaite- ja
sahkodratamuutokset seka muut olemassa olevan infran samanaikaiset uusimistarpeet:
Tampereen asetinlaitetilan modifiointi ja sahkdistyksen uusiminen sekda asematunnelin
perusparannus.

Hankkeen kustannusarvio on 108 M€ (MAKU 120, 2015=100). Lisaksi muiden tahojen
kustannuksia on noin 42 M€. Ydinverkon hankkeiden rakentamiseen voidaan hakea tu-
kea 30 %, mutta vaatimuksena on kannattavuuslaskelman laatiminen ja hyoty-kustan-
nussuhde, joka on suurempi kuin 1,0.

Hankkeesta on tehty ratasuunnitelma. Hanketta edistetaan siten, etta rakentamissuun-
nittelu on kdynnissa vuoden 2021 aikana. Rakentaminen on mahdollista kdynnistaa
vuonna 2022. Toteutus vie arvioilta viisi vuotta. Ratapihan kehittdminen kytkeytyy Tam-
pereen asemakeskuksen ja asemanseudun maankadyton kehittdmiseen. Henkildratapihan
kehittdmishanke on toteutettava ennen mahdollista ratapihan paalle tulevaa Asemakes-
kushankkeen rakentamista.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tampereen henkil6ratapiha sijoittuu TEN-T -verkon ydinverkolle ja padvaylaasetuksen
mukaiselle paavaylaverkolle, paavaylien risteamiskohtaan. Tampere on rataverkolla hen-
kiloliikenteen keskeinen solmu ja henkildliikenteen vakioaikataulujérjestelman keskeisin
junanvaihtopaikka.

Tampereen aseman viisi matkustajalaiturilla varustettua raidetta ovat yhtaaikaisesti kay-
tossa useita kertoja vuorokaudessa ja joinakin tunteina kaksi matkustajajunaa joutuu
kayttamadan samaa raidetta. Erityisesti padradan suuntaiseen henkildliikkenteeseen on en-
nustettu myo6s kasvua. Taajamajunaliikenne/ldhijunaliikenne on kehitystilassa ja tarvit-
see myos kapasiteettia ratapihalta. Henkilliikenteen lisaksi Tampereen aseman raiteis-
toa kuormittaa sen lapi kulkeva tavaraliikenne. Kapasiteettiongelmien lisaksi laitureilla
olevat katokset vaativat uudistamista. Nykyisin vain reunalaiturilla ja ensimmaisella vali-
laiturilla on katokset.

Hankkeen tavoitteena on parantaa Tampereen henkilératapihan toimivuutta, matkusta-
jien olosuhteita ja henkil6junien huoltoa seka luoda edellytykset Asemakeskuksen kehit-
tamiselle henkilératapihan jarjestelyjen osalta. Hankkeessa otetaan huomioon ratapihan-
kehittamis- ja peruskorjaustarpeet. Ratapihahankkeesta ei ole tehty hankearviointia.

Valtakunnallisesti merkittavan henkil6liikenteen solmun kehittdminen tukee erityisesti
alueiden valisen saavutettavuuden paranemista henkiltliikenteessa. Lisaksi hanke pa-
rantaa alueellista saavutettavuutta ja matkaketjujen toimivuutta. Hanke tukee ja edistaa
kestdavan yhdyskuntarakenteen kehittamista. Hankkeen sisaltamat toimenpiteet vahen-
tavat myos liikkenneverkon korjausvelkaa.

10. Turku-Uusikaupunki peruskorjaus seka Raisio-Naantali perus-
korjaus ja sahkoistys (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus
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Seka Turku-Uusikaupunki- etta Raisio-Naantali -valilla tarvitaan peruskorjaustoimenpi-
teita rataosien liikennoéitavyyden turvaamiseksi. Turku-Uusikaupunki -radan sahkoistys
valmistuu 2022 alussa; Raisio-Naantali -rata on sahkoistamatdn. Radat palvelevat nykyi-
sellddn tavaraliikennettd. Kuljetettua tavaraa oli vuonna 2020 Turku-Raisio -valilla
930 000 tonnia, Raisio-Uusikaupunki -valilla 832 000 tonnia ja Raisio-Naantali -valilla
98 000 tonnia. Uuteenkaupunkiin kulkee ympari vuoden kaksi tavarajunaparia paivittain.
Naantalin liikenne on sesonkiluotoista mm. viljasadon mukaan; kun viljan kuljetuksia tu-
lee, on lilkennetta 3-4 junaparia arkisin.

Investointiohjelmassa Turku-Uusikaupunki -radan peruskorjaukselle on varattu rahoi-
tusta 35 M€ ja Raisio-Naantali -radan peruskorjaukselle ja sahkdistykselle 11 M€, josta
sahkoistyksen osuus on vajaa 1 M€. Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistioita.
Esitetylla rahoituksella korjataan paaosin kyseisten ratojen elinkaarensa padssa olevaa
paadllysrakennetta seka yksittdisia taitorakenteita (esim. rummut, sillat ja kuivatukset).

Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea tukea 50 % ja rakentamiseen 30 %, mutta vaa-
timuksena on kannattavuuslaskelman laatiminen ja hy6ty-kustannussuhde, joka on suu-
rempi kuin 1,0. Sahkoistys on tukikelpoista, mutta siitd ei tule riittavasti kustannuksia.
Peruskorjaus ei sindnsa ole tukikelpoista, mutta siita voidaan pyrkia valitsemaan tukikel-
poisia, tasoa nostavia toimenpiteita.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Turku-Uusikaupunki -rata ei kuulu Raisiosta eteenpdin TEN-T -verkkoon tai paavaylaase-
tuksen mukaisiin paavayliin, mutta se on elinkeinoelamalle tarked muulla rataverkolla
sijaitseva rataosa. Turku-Raisio-Naantali -satamayhteys kuuluu TEN-T -ydinverkkoon.
Rataosilla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteita ratojen liikennditavyyden turvaamiseksi.
Raisio-Naantali -vélin sahkoistys mahdollistaisi itdisen yhdysliikenteen junien ajon sah-
kdvetoisena Vainikkalasta Naantaliin saakka, nyt loppuosa Turusta joudutaan vetédmaan
dieselvetoisena. Uudenkaupungin radan liikenne siirtyy sahkdvetoon 2022 alussa, jolloin
ne junat voidaan ajaa suorana sahkbvedolla mm. Vainikkalasta ja Siilinjarvelta Uuteen-
kaupunkiin. Raisio-Naantali -vali on vuodesta 2022 alkaen myo6s ainoa sahkdistamatdn
osuus Varsinais-Suomen taajamajunaliikennesuunnittelussa.

Investointiohjelmaan esitetylla rahoituksella saadaan varmistettua radan kunnon puo-
lesta rataosuuksien liikennéintimahdollisuuksia, mikali likennemaarat eivat merkittavasti
kasva nykyisestd. Raisio-Naantali -sahkoistys poistaisi viljajunien veturinvaihdon Tu-
russa seka olisi edellytys sahkokayttoiselle paikallisjunaliikenteelle. Peruskorjaustoimen-
piteista ei ole tehty hankearviointia. Mydskaan sahkodistyksesta ei ole tehty hankearvi-
ointia.

Ratojen korjaustoimenpiteilla ylldpidetaan lilkkenteen toimivuutta seka saavutettavuutta
alueiden valisilla yhteyksilla ja myds kansainvalisilla yhteyksilla. Toimenpiteet vahentavat
likenneverkon korjausvelkaa. Sahkoistys vahentaa liikenteen ilmastovaikutuksia ja pa-
rantaa raideliikenteen kilpailukykya.

11. Vainikkalan ratapihan pienet kehitystoimenpiteet (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Vainikkala on Suomen ja Vendjan valisen rautatieliikenteen tarkein rajanylityspaikka ja
talld hetkella ainoa kansainvalisen henkil6liikenteen rajanylityspaikka. Luumaki-Vainik-
kala -radan ja Vainikkalan ratapihan ongelmina ovat puutteellinen valityskyky ja henki-
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I6liikenteen alhainen nopeustaso. Kapasiteetin kdyttbaste on tiettyind vuorokau-
denaikoina huomattavan korkea. Myos Vainikkalan ratapiha on usein ruuhkautunut. Ra-
tapihan ruuhkautuminen heijastuu Kaakkois-Suomen muihin ratapihoihin ruuhkauttaen
mya0s niita.

Hankkeessa toteutetaan Vainikkalan ratapihan (Vainikkala tavara) valityskykya paranta-
via raide- ja turvalaitemuutoksia (3,8 M€) seka muita pienid toimenpiteita (1,35 M€).
Hankkeen kustannusarvio on 5,2 M€ (MAKU 120, 2015=100). Hankkeesta on laadittu
esiselvitys. Seuraava vaihe on toteuttaminen, jonka yhteydessa laaditaan rakentamis-
suunnitelma. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 % ja rakentamiseen
30 %, mikali haussa esitetyt hankkeen minimikoko- ja hyéty-kustannusvaatimus taytty-
vat.

Vainikkalan ratapihalla on perusvaylanpidon rahoituksella toteutettavia merkittavia pe-
ruskorjaustarpeita vuosina 2023-2025, kustannusarvio 26 M€ (MA-KU 120, 2015=100).
Ratapihan pienet kehittamistoimenpiteet on suositeltavaa toteuttaa peruskorjaustoimen-
piteiden kanssa samanaikaisesti.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Luumaki-Vainikkala -yhteys kuuluu TEN-T -ydinverkkoon ja paavayldasetuksen mukaisiin
padvayliin seka henkil- etta tavaraliikenteen profiililla. Luumaki-Vainikkala -radan kautta
kulkevat muun muassa Helsinki-Pietari -valilla liikenndivat Allegro-junat, suurin osa
Etela-Suomen satamien transitoliikenteesta, rautateitse Suomeen tuotava raakadljy seka
merkittava osa Kaakkois-Suomen metsateollisuudelle Vendjalta tuotavasta raakapuusta.

Hankkeeseen sisdltyy useita pienia toimenpiteitd, joilla radan ja ratapihan valityskykya
voidaan parantaa nopeasti ja kustannustehokkaasti. Toimenpiteilld pystytdan vastaa-
maan liikenteen lahivuosien mahdolliseen kasvuun, ne helpottavat lahtdratapihojen
ruuhkautumisongelmia seka nopeuttavat junien Iahtda ja helpottavat sisdista vaihtoty6ta
Vainikkalassa. Toimenpiteilld parannetaan tavaraliikenteen mahdollisuutta hyoédyntaa
tadysimaaraisesti Vainikkalan ratapihalla jo olemassa olevaa kapasiteettia. Tarve on eri-
tyisen korostunut Vainikkalan ratapihan monitoimijaymparistossa.

Hanke parantaa saavutettavuutta seka henkilé- ja tavaraliikenteen palvelutasoa, toimin-
taedellytyksia ja kilpailukykya. Rajaliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskejd. Hankkeen toimenpiteet tehdaan ny-
kyiseen ratainfraan eivatka vaadi muutoksia rautatiealueeseen. Toimenpiteiden vaiku-
tukset muuhun ymparistdon eivat ole merkittavia.

Luuméki—Vainikkala-radan ja Vainikkalan ratapihan kehittdmispolussa on huomioitu lii-
kennetta koskevat epavarmuudet (erityisesti transiton kehittyminen). Paatoksia suurem-
mista kehittamistoimenpiteistd kannattaa tehda vasta sen jdalkeen, kun nahdaan miten
Vendjan satamainvestoinnit vaikuttavat transitoliikenteen maaraan. Todenndkoisesti
tama tulee ajankohtaiseksi vuonna 2025.

12. Hanko-Hyvinkaa peruskorjaus (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Hanko-Hyvinkaa -rataosa on keskeinen muulla kuin paavaylaverkolla sijaitseva rata. Ra-
taosalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteitd radan liikennéitavyyden turvaamiseksi.
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Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on varattu rahoitusta 45 M€. Peruskorjauksesta
on laadittu tarvemuistio, joka on paivityksen alla. Peruskorjaus ei ole CEF-tukikelpoista.
Hankkeesta voidaan yrittaa kartoittaa tasoa nostavia toimenpiteitd, joiden suunnitteluun
voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Rakentamisen tuelle on vaatimuksena hy6ty-kustannus-
suhde, joka on yli 1,0.

Kyse on padasiassa elinkaaren pidentamisesta tehostetulla yllapidolla, ei taysvaltaisesta
peruskorjauksesta. Esitetylla rahoituksella korjataan padosin kyseisen rataosan elinkaa-
rensa paassa olevaa paallysrakennetta sekd yksittdisia taitorakenteita (esim. rummut,
sillat, kuivatukset). Hanke vaatii suunnittelua ennen, kun on toteutusvalmis. Lisaksi mah-
dollisia muita toimenpidetarpeita tulee vield selkeyttaa ja arvioida niiden kytkemista pe-
ruskorjaukseen (mm. 250 kN akselipaino).

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanko-Hyvinkaa -rata kuuluu TEN-T -verkon kattavaan verkkoon, mutta ei padvaylaase-
tuksen mukaisiin paavayliin. Hyvinkaa-Karjaa -valilld on vain tavaraliikennettd. Karjaa-
Hanko -valilla kulkee myds kiskobusseilla hoidettavaa henkildliikennettd. Rata on nykyisin
tarkea transitoliikenteen reitti. Radalla on parhaillaan kdynnissa sahkdistyksen rakenta-
minen ja tasoristeysturvallisuuden parantamista.

Investointiohjelmaan esitetylla rahoituksella saadaan varmistettua radan kunnon puo-
lesta rataosuuden liikenndintimahdollisuuksia, mikali likennemaarat eivat merkittavasti
kasva nykyisesta. Peruskorjaustoimenpiteista ei ole tehty hankearviointia.
Hanko-Hyvinkaan -radan korjaustoimenpiteilla ylldpidetdan liikenteen toimivuutta seka
saavutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla ja my6s kansainvalisilla yhteyksilla. Toi-
menpiteet vahentdvat likenneverkon korjausvelkaa.

13. Helsinki-Tampere peruskorjaus (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Rataa on edellisen kerran perusparannettu vuosina 1992-2002 padasiassa Helsingista
Tamperetta kohden. Vilille kohdistuu nykyhetkesta lahtien 2030-luvun lopulle asti mer-
kittavia peruskorjaustarpeita, joita olisi tarve saada tehtya maaratietoisemmin hankkeis-
tettuna ja pitkdjanteisemmalla rahoituksella.

Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistioita. Tarvemuistioiden mukaiset peruskor-
jaustarpeet ovat kokonaisuutena lahes 900 M€. Investointiohjelmassa peruskorjaukselle
on varattu rahoitusta vuoteen 2029 asti 200 M€. Vuosittaiset rahoitustarpeet jatkuvat
taman jalkeen 2030-luvun loppuvuosille asti, vuosien 2030-2032 varauksen ollessa in-
vestointiohjelmassa 160 M€. Hanke vaatii vield suunnittelua ja taysimittainen peruskor-
jaus on mahdollista kdynnistad vuosikymmenen puolivédlissa. Suunnittelua tehdaan ja
joitain toimenpiteita toteutetaan jo aiemmin mydnnetylld rahoituksella. Toteutus on so-
vitettava myds muihin hankkeisiin.

Suurimmat tarpeet kohdistuvat paallysrakenteen uusimiseen koko rataosalla. Muita mer-
kittavia tarpeita ovat taitorakenteiden korjaukset seka henkildliikenteen asemarakentei-
den korjaukset. Investointiohjelman aikajaksolla keskeista on radan kuntoon ja palvelu-
tason sailyttamiseen kohdistuvien kriittisimpien toimenpiteiden tehokas ja optimoitu to-
teutus ratalinjalla sen eteldapadssa seka toimenpiteiden kohdistaminen myos erityisesti
vaihteisiin. Taman lisaksi on tarve rakentaa Kanta-Hameen ja Pirkanmaan alueille juna-
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liikenteen lisdkohtausmahdollisuuksia, joilla mahdollistetaan liikenteen sujuvuus ja halli-
taan liikkennehairiditd mydhemman Riihimaki-Tampere -valin peruskorjauksen aikana. Lii-
kennepaikat parantavat liikenteen toimivuutta my6s normaaleissa olosuhteissa.

Peruskorjaustyyppiset toimenpiteet eivat ole CEF-tukikelpoisia, mutta hankkeesta voi-
daan harkita otettavaksi mukaan tasoa nostavia toimenpiteita, etenkin jos haetaan sa-
manaikaisesti tukea kehittémistoimenpiteille (esim. Helsinki-Riihimaki 3. vaihe). CEF-
tuen hakeminen rakentamiselle edellyttda kannattavuuslaskelman tekemista ja hyoty-
kustannussuudetta, joka on yli 1,0. Suunnitteluun voidaan hakea tukea 50 % soveltuvin
osin, ilman hydty-kustannusvaadetta.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Padrata kuuluu TEN-T -ydinverkkoon ja paavdylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka
henkil6- etta tavaraliikenteen profiililla.

Ratayhteyden palvelutason sdilyttdminen on vield hallinnassa, joskin esimerkiksi akuut-
teja nopeusrajoituksiin johtavia kuntopuutteita pitéd korjata vuosittain. Ilman ennen
vuotta 2029 tehtavid peruskorjaustoimenpiteitd radan kunto heikentyy huomattavasti,
eika ennakoituihin palvelutasovaatimuksiin pystytéa vastaamaan lahitulevaisuudessa-
kaan. Peruskorjauksella hallitaan paremmin kunnon takia tulevien rajoitteiden vaikutuk-
sia likkenteelle. Investointiohjelmaan esitetystd peruskorjauksesta ei ole tehty hankear-
viointia.

Peruskorjaus tukee saavutettavuutta kaikilla aluetasoilla, my&s seka henkil6- etta tava-
raliikenteen nakdkulmasta. Ilman peruskorjausta nykyistd saavutettavuuden tasoa ja lii-
kenteen palvelutasoa ei voida yllapitad. Hanke vahentaa liikenneverkon korjausvelkaa.

14. Imatra-Joensuu matka-aikojen lyhentaminen (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Imatra-Joensuu -valilla lyhennetdan henkildliikenteen matka-aikoja. Toimenpiteet perus-
tuvat vuonna 2018 laadittuun tarveselvitykseen rataosuuden nopeuttamisesta. Kyse on
lahtdkohtaisesti selvityksen vaihtoehdosta 1, mutta toimenpiteet on jatkosuunnittelussa
kaytava viela tarkemmin lapi. Tarveselvityksen eri vaihtoehdoissa on nostettu esille laa-
jasti erityyppisia nopeutustoimenpiteita.

On huomattava, etta rataosalle kohdistuu myds peruskorjaustarpeita nykytasoisen lii-
kenndinnin turvaamiseksi ja niiden tekeminen on edellytys varsinaisille matka-aikoja ly-
hentaville kehittamistoimille. Lahtdkohtana on, etté tarvittavat peruskorjaustoimenpiteet
tehtaisiin perusvaylanpidon rahoituksella.

Hankkeelle on osoitettu investointiohjelmassa rahoitusta 30 M€. Hankkeen suunnitteluun
voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Rakentamisen CEF-tuen vaatimuksena on hyéty-kus-
tannussuhde > 1,0, joten hankkeen tukikelpoisuus on epavarma.

Seuraava vaihe on tarveselvityksen ja hankearvioinnin padivitys, jossa huomioidaan myoés
kytkenta peruskorjaustarpeisiin. Taman jalkeen voidaan edetd edistettavista toimenpi-
teista riippuen mahdolliseen YVA ja yleissuunnitelman laadintaan tai suoraan ratasuun-
nitelman laadintaan. Hankkeen ajoitukseen vaikuttaa keskeisesti peruskorjauksen ajoitus
seka yleisesti Kaakkois-Suomessa kaynnissa olevien ja tulevien muiden hankkeiden ajoi-
tus. Jatkosuunnittelussa tulee tarkistaa myds lilkkenteen nopeuttamisen vaikutus radan
valityskykyyn, hankkeella ei tule heikentaa lilkkenteen toimivuutta.
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Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T -verkon kattavaan
verkkoon.

Nopeimmat matka-ajat Helsingin ja Joensuun valilla ovat noin 4 h 15 min. Imatra-Joen-
suu -valilld nopeustaso on paadosin 140 km/h. Hankkeella voidaan lyhentaa henkiléjunien
ajoaikaa. Saavutettavuus paranee matka-aikojen lyhentyessa. Liséksi liikenneturvallisuus
paranee niin raide- kuin tieliikenteen osalta sen mukaan, miten hankkeessa poistetaan
tasoristeyksia. Tarveselvitykseen sisdltyneessa hankearvioinnissa vaihtoehdon 1 hyoty-
kustannussuhteeksi on saatu 0,7. Toimenpidesisaltda on kuitenkin tarkistettava viela jat-
kosuunnittelussa.

Tarveselvitykseen sisadltyneessa hankearvioinnissa vaihtoehdon 1 hyéty-kustannussuh-
teeksi on saatu 0,7. Toimenpidesisaltéa on kuitenkin tarkistettava viela jatkosuunnitte-
lussa.

Hanke parantaa erityisesti alueiden valista saavutettavuutta henkildliikenteessa. Lisaksi
se parantaa tasoristeysturvallisuutta TEN-T -kattavalla verkolla.

15. Kouvola-Kuopio matka-aikojen lyhentaminen (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Kouvola-Kuopio -valilld lyhennetadn henkildliikenteen matka-aikoja pienin tehokkain toi-
menpitein. Toimenpiteet perustuvat vuonna 2018 laadittuun esiselvitykseen rataosuuden
nopeudennostosta. Kyse on selvityksen hankekorista 1, jossa toimenpiteina on sahkdra-
taan ja turvalaitteisiin liittyvia toimenpiteitd, tasoristeysten poistamista, meluesteita ja
siltaparannuksia.

Hankkeen kustannusarvio on 10 M€. Hankkeiden rakentamiseen voidaan hakea CEF-
tukea 30 % ja suunnitteluun 50 %. Hankkeen hyoty-kustannusarvo ylittéa komission
vaatimukset.

Seuraava vaihe on ratasuunnitelman tarpeen arviointi ja tarvittavien suunnitelmien laa-
timinen. Hankkeen ajoituksessa on huomioitava kytkennat mahdollisiin perusvaylanpidon
puolella toteutettaviin peruskorjaustoimenpiteisiin. Lisdksi jatkosuunnittelussa tulee tar-
kistaa liilkenteen nopeuttamisen vaikutus radan valityskykyyn, hankkeella ei tule heiken-
taa liikkenteen toimivuutta.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T -verkon kattavaan
verkkoon.

Nopeimmat matka-ajat Helsingin ja Kuopion valilld ovat hieman yli nelja tuntia. Kouvola-
Kuopio -valilld nopeustaso on padosin 140 km/h. Hankkeella voidaan lyhentaa tavan-
omaisten junien ajoaikaa maksimissaan noin nelja minuuttia. Saavutettavuus paranee
matka-aikojen lyhentyessa. Lisaksi liikenneturvallisuus paranee niin raide- kuin tieliiken-
teen osalta. Esiselvitykseen sisaltyneen hankearvioinnin mukaan toimenpiteiden toteut-
taminen on kannattavaa. Hankekorin hyoty-kustannussuhteeksi on saatu 2,0.

Hanke parantaa erityisesti alueiden valista saavutettavuutta henkildliikenteessa. Lisaksi
se parantaa tasoristeysturvallisuutta TEN-T -kattavalla verkolla.
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16. Lauritsalan liikennepaikka (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Lauritsala on metsateollisuuden logistiikan kannalta keskeinen lilkkennepaikka, joka on
useiden paivittdisten tavarajunien laht6- tai madrapaikka. Liikennepaikka toimii myos
junakohtauspaikkana Luumaki-Imatra -rataosuudella. Lauritsalassa nykyiset raidepituu-
det ovat riittamattdmat, erityisesti raakapuuliikenteessad, eika junapituuksien kasvatta-
minen ei ole mahdollista.

Hankkeessa toteutetaan Lauritsalan liikkennepaikalle kolme noin 600 metrin pituista rai-
detta ja yksi yli 900 metrin pituinen raide. YIli 900 metrin pituisen raiteen hyoéty kytkeytyy
investointiohjelmassa myds olevaan Imatran liikennepaikan kehittamiseen.

Hankkeen kustannusarvio on 19,0 M€ (MAKU 120, 2015=100). Kustannusarvio sisaltaa
karkean arvion tiejarjestelyihin kohdistuvista kustannuksista. Kustannusarvio tarkentuu
suunnittelun tarkentuessa. Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Seuraava vaihe on rata-
suunnitelman laatiminen. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Ra-
kentamisen osalta hyoty-kustannussuhteen vaatimus ei tayty suhteen ollessa 0,1-0,2.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Lauritsalan liikennepaikka kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin padvayliin seka henkil®-
ettd tavaraliikenteen profiililla. Hanke parantaa kansainvalistéd saavutettavuutta ja elin-
keinoelaman kilpailukykya ja lisda rataosan valityskykya. Hankkeella parannetaan erityi-
sesti tavaraliikenteen toimintaedellytyksia ja kustannustehokkuutta. Hankkeella mahdol-
listetaan junapituuksien kasvattaminen ja joustava liikenndinti seka kotimaan etta Vena-
jan raakapuukuljetuksissa. Hanke vahentaa vaihtotydna liikkenndivien yksikdiden maaraa
ja parantaa rautatieliikenteen turvallisuutta.

Lauritsalan raiteiden pidennys mahdollistaa junapituuden kasvattamisen Kaukaan teh-
taan raaka-ainekuljetuksissa Venajalta seka kotimaasta, mika véahentaa ajettavien junien
kokonaismaaraa ja vapauttaa raidekapasiteettia erityisesti Imatra tavaran ja Lauritsalan
valilla. Kokojunamahdollisuus vahentaa vaihtoty6toimintoja Imatran ratapihalla. Junien
pidentamisestd syntyva hy6ty pienentdad kuljetuskustannuksia ja parantaa kuljetusten
kustannustehokkuutta myds Lauritsalan ratapihan kapasiteettia kasvattamalla. Lauritsa-
lan raiteiden pidentaminen voidaan toteuttaa omana hankkeenaan, huomioiden kuiten-
kin, etta jos Imatra-Imatrankoski-raja -hanketta ei toteuteta, Lauritsalassa ei ole tarvetta
pitkille 900 metrin raiteille ja hankkeen hy6ty saadaan 600 metrin raiteista kotimaan
raakapuukuljetuksissa.

Hanke on maakunta- ja yleiskaavojen periaatteiden mukainen, eika silla ole merkittavia
kielteisia vaikutuksia luonnon- ja kulttuuriymparistoon eikd maisemaan. Hankkeeseen
liittyy toteutettavuuden nakdkulmasta puutteita. Ympardiva maankaytto rajoittaa raitei-
den pidentamista. Maankayton rajoitteiden vuoksi raiteita ei voida pidentaa taysin tar-
vetta vastaavasti. Merkittdva toteutukseen liittyva haitta on se, etta raiteita ei voida pi-
dentaa ilman etta Karjalantien korkotasoa alennetaan noin 2 metrilla.
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17. Lautiosaari-Elijarvi ja Tornio-Roytta peruskorjaukset ja sahkois-
tykset (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Hankkeeseen sisaltyy Tornio-Roytta —rataosan peruskorjaus ja sahkoistys seka liiken-
teeltd suljetun Lautiosaari-Elijarvi —rataosuuden avaaminen uudelleen liikenteelle perus-
korjauksen ja mahdollisen sahkdistamisen mydtd. Molemmat yhteydet ovat Laurila-Tor-
nio -rataosalta erkanevia yhteyksia. Tornio-Roytta -valin jatkosuunnittelussa tulee tar-
kastella myds rataosan tasoristeysturvallisuustoimenpiteet. Lautiosaari-Elijarvi -rata tu-
lee linjata uuteen paikkaan kaivoksen paassa. Kyse molempien ratayhteyksien kehitta-
misen kohdalla on pitkalti malmikuljetusten siirtamisesta raiteille Elijarvi-Réytta -valilla.

Tornio-Réyttd —radan peruskorjauksen kustannusarvio on noin 5 M€ ja sahkdistyksen
noin 2 M€. Toimenpiteiden ratasuunnitelman tarve on arvioitava. Paallysrakenteen uusi-
misajankohta riippuu rataosan kuormituksesta. Lautiosaari-Elijarvi -radan avaamisen
karkea kustannusarvio on 7-8 M€. Sahkoistyksen kustannusarvio on 2,5 M€. Rataosan
avaaminen edellyttda ratasuunnitelman laadintaa. Yhteyksien sahkdistys kytkeytyy Lau-
rila-Tornio-Haaparanta -yhteyden sahkdistykseen.

Yhteensa kustannukset ovat noin 17 M€. Kyse on elinkeinoelaman toimintaedellytyksia
parantavasta yhteisrahoitteisesta hankkeesta valtion ja elinkeinoelaman valilla. Toteu-
tuksen edistaminen riippuu rahoitusratkaisun l6ytymisesta.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Rataosat eivat kuulu TEN-T -verkkoihin eivatka paavayliin. Tornio-Réytta -vali on osa
likennditavaa valtion rataverkkoa. Lautiosaari-Elijarvi -yhteys on suljettu liikenteelta.
Noin 7,3 kilometrid pitkan rataosan liikenndinti on lakkautettu vuoden 2005 lopussa ja
kunnossapito lopetettu 2007.

Lautiosaari-Elijarvi -rataosan avaaminen palvelisi malmikuljetuksia Elijarven kaivokselta
Roytassa sijaitseville tuotantolaitoksille. Rataosan avaaminen palvelisi kaytanndssa aino-
astaan Outokummun liikennetta. Liikenne voidaan aloittaa my6s dieselvedolla. Hankear-
vioinnin kannattavuuslaskelman mukaan radan korjaaminen dieselvedolle on kannatta-
vuusrajalla hyéty-kustannussuhteen ollessa 0,8-1,0.

Tornio-Rdytta -rataosan paallysrakenne on elinkaarensa lopussa. Rytan ratapihalta on
yhteydet useamman toimijan yksityisraiteille ja yhteyden sahkoéistdamisesta hyotyvat
myo6s hieman muut kuljetukset kuin mahdolliset Elijarvi-Roytta malmikuljetukset.

Hanke liittyy erityisesti kuljetusten palvelutason paranemiseen. Hanke tukee erityisesti
tavaraliikenteen kuljetusten tehokkuuden paranemista ja paastdjen vahenemista.

18. Luumadki-Joutseno valityskyvyn parantaminen ja nopeudennosto
(hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Luuméki-Imatra on vilkasliikenteinen yksiraiteinen rataosa. Yhteysvali on tarkea erityi-
sesti metsateollisuuden raakapuu- ja tuotekuljetuksille ja keskeinen reitti erityisesti Kot-
kan ja Haminan satamiin. Henkil6liikenteessa rataosa on keskeinen yhteys mm. padkau-
punkiseudulle ja muualle Suomeen seka idan etta lannen suuntaan. Yhteysvalilla on va-
lityskykypuutteita ja sen nopeustaso on 140 km/h.
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Kaynnissa olevassa Luumaki-Imatra -kehityshankkeessa (LUIMA) toteutetaan vuosina
2019-2023 kaksoisraide Joutseno-Imatra -valille seka radan peruskorjauksen yhteydessa
akselipainonnosto koko valille Luumaki-Imatra. Vuoden 2017 ratasuunnitelmaan sisally-
tettyja nopeudennoston vaatimia radan oikaisun toimenpiteita valille Luumaki-Joutseno
ei LUIMA:ssa toteuteta. Joutseno-Imatra -valilld toteutuu nopeudennosto tasoon 200
km/h.

Luumaki-Joutseno -hankkeessa rakennetaan valille kaksoisraide seka nostetaan henkil®-
likenteen nopeus tasosta 140 km/h tasoon 200 km/h. Kaksoisraide rakennetaan 25 t
akselipainoon.

Hankkeen kustannusarvio on 211,0 M€ (MAKU 120, 2015=100). Hankkeesta on laadittu
yleissuunnitelma. Seuraava vaihe on ratasuunnitelman laatiminen. Hankkeen suunnitte-
luun voidaan hakea CEF-tukea 50 %. Rakentamisen osalta hyodty-kustannusvaatimus ei

tayty.

Mikali samassa yhteydessa toteutetaan Imatran henkil6liikenteen asemalle toinen laituri
seka taajamajunaliikennettd varten uusia seisakkeita, kustannukset nousevat joitakin
miljoonia euroja (6-10 M€).

Aiemmassa ratasuunnitelmassa Luumaki-Joutseno -valin oikaisut on maaritelty yksirai-
teisena ratkaisuna. Ratasuunnitelman laatiminen olisi suositeltavaa kdynnistaa siten, etta
seka kaksoisraideratkaisu etta yksiraiteisena toteutettava nopeudennosto jo olemassa
olevan ratasuunnitelman mukaisesti ovat mahdollisia toteuttaa. Ratasuunnitelman laati-
misen yhteydessa on hyva myos arvioida kaksoisraiteen vaiheittain toteuttamismahdol-
lisuus. Ratasuunnitelman laatiminen kestda noin 2 vuotta. Ratasuunnitelman laatimisen
yhteydessa voidaan tarvittaessa kaynnistaa rakennussuunnittelu.

Hankkeen toteuttamislaajuutta ja toimenpiteitda on suositeltavaa arvioida noin vuonna
2025, jolloin LUIMA-hankkeen jalkeinen valityskyky Luumaki-Imatra -valilla on arvioita-
vissa. Talloin kaytettdvissa olisi tarpeen olla myds toimintaymparistdn paivitetty tilanne-
ja tulevaisuuskuva (henkil6-ja tavaraliikenteen kehitys ja ennusteet, alueellisen lahiju-
naliikenteen tulevaisuuden ndkymat) ja tarkastelu kapasiteetin ja valityskyvyn riittavyy-
destd. Suunnitelmavalmiuden nosto kaksoisraidevalmiuteen on tarpeen tehda jo tata en-
nen.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Luumaki-Joutseno -yhteysvali kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka hen-
kilo- ettd tavaraliikenteen profiililla. Yhteysvali on keskeinen rautateiden henkilliiken-
teen yhteysvali Itd-ja Kaakkois-Suomen ja padkaupunkiseudun seka muun Suomen saa-
vutettavuudessa.

Hanke parantaa valityskykya, nostaa henkildliikenteen palvelutasoa, ja parantaa tasmal-
lisyytta ja hairidtilanteiden hallintaa seka tavaraliikenteen toimintaedellytyksia. Hankkeen
hy6ty-kustannussuhde on 0,15-0,18. Hanke tukee alueellista, valtakunnallista ja kan-
sainvalistd saavutettavuutta seka matkaketjujen sujuvuutta ja elinkeinoeldman kilpailu-
kykya. Hanke on edellytys ja mahdollistaa lahijunaliikenteen kaynnistémisen alueella.
Hanke vastaa Liikenne 12 -suunnitelman kestavyystavoitteisiin.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Se on maakunta- ja yleiskaavojen
periaatteiden mukainen, eika sillad ole merkittavia kielteisia vaikutuksia luonnon- ja kult-
tuuriymparistéon eika maisemaan.
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19. Luumaki-Vainikkala nopeudennosto (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Vainikkala on Suomen ja Vendjan valisen rautatieliikenteen tarkein rajanylityspaikka ja
talld hetkelld ainoa kansainvalisen henkildliikenteen rajanylityspaikka. Luumaki-Vainik-
kala -radan ja Vainikkalan ratapihan ongelmina ovat puutteellinen valityskyky ja henki-
I6liikenteen alhainen nopeustaso. Henkilbliikenteen suurin sallittu nopeus on 140 km/h,
kun se muulla osalla Allegron Suomen puoleista reittia on 200-220 km/h.

Hankkeessa parannetaan radan valityskykya ja toteutetaan radan oikaisut, joilla nopeu-
tetaan erityisesti henkil6liikennettd nostamalla nykyisen radan nopeustaso 180 kilomet-
riin tunnissa. Hankkeen kustannusarvio on 37,6 M€ (MAKU 120, 2015=100). Hankkeesta
on laadittu tarveselvitys. Seuraava vaihe on mahdollinen YVA ja yleissuunnitelman laati-
minen, jonka jalkeen laaditaan ratasuunnitelma. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea
CEF-tukea 50 %. Rakentamisen CEF-tuen vaatimuksena on hyoéty-kustannussuhde >
1,0, joten hankkeen tukikelpoisuus on epdavarma.

Rataoikaisut kannattaa toteuttaa radan peruskorjauksen yhteydessa. Perus-korjauksen
rahoitus toteutetaan perusvaylanpidon rahoituksesta, kustannusarvio 24,8 milj. euroa
(MAKU 2015, 2015=120).

Tarveselvityksen jalkeinen suunnittelutaso on arvioitava ja ratkaistava. YVA:n tarve on
arvioitava (mahdollisesti isoimmat oikaisut). toteuttaminen vaatii ratasuunnitelman.
Suunnitteluvaiheen arvioitu kesto ennen rakentamissuunnittelua on noin 2-4 vuotta (riip-
puu siitd, tarvitaanko YVA), rakentamissuunnittelu- ja toteutus noin 3 vuotta.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Luumaki-Vainikkala -yhteys kuuluu TEN-T -ydinverkkoon ja paavayldasetuksen mukaisiin
paavayliin seka henkild- ettd tavaraliikenteen profiililla. Rataosan kautta kulkevat muun
muassa Helsinki-Pietari-valilla liikenndivat Allegro-junat, suurin osa Etela-Suomen sata-
mien transitoliikenteestd, rautateitse Suomeen tuotava raakadljy seka merkittdva osa
Kaakkois-Suomen metsateollisuudelle Venajalta tuotavasta raakapuusta.

Hanke parantaa saavutettavuutta (lisaa valityskykya, lyhentdada matka-aikoja) kaikilla
aluetasoilla. Se parantaa seka henkild- etta tavaraliikenteen palvelutasoa, toimintaedel-
lytyksia ja kilpailukykyd. Hanke parantaa kansainvalistéd saavutettavuutta ja rajaliiken-
teen edellytyksia. Hankkeen hyéty-kustannussuhde on 0,81, kun toteutus on peruskor-
jauksen yhteydessa.

Toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Se on maakunta- ja yleiskaavojen periaattei-
den mukainen, eika silla ole merkittavia kielteisia vaikutuksia luonnon- ja kulttuuriympa-
ristdon eika maisemaan. Luumaki-Vainikkala -radalla on merkittavia peruskorjaustarpeita
vuosina 2023-2025 ja nopeustason nosto kannattaa toteuttaa samassa yhteydessa. Jos
toteuttaminen vaatii YVA:n, hankkeen toteuttamisessa samanaikaisesti perusparannuk-
sen kanssa on aikatauluriski. Riskinhallintakeinona on suunnittelun kdynnistaminen mah-
dollisimman pian, huomioiden mahdollisuus edistaa eri suunnitteluvaiheita osin rinnak-
kain.

Luumaéki-Vainikkala -radan ja Vainikkalan ratapihan kehittémispolussa on huomioitu lii-
kennettd koskevat epavarmuudet (erityisesti transiton kehittyminen). Paatdksia suurem-
mista kehittamistoimenpiteista kannattaa tehda vasta sen jdlkeen, kun nahdaan miten
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Vendjan satamainvestoinnit vaikuttavat transitoliikenteen maaraan. Todenndkoisesti
tdma tulee ajankohtaiseksi vuonna 2025.

20. Raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Rataverkolla on kaytossa talla hetkelld noin 80 raakapuun kuormauspaikkaa. Ensisijai-
sesti kuormauspaikkaverkkoa parannetaan korjaamalla ja kehittamalld nykyisia kuor-
mauspaikkoja. Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan tehda kuormauspaikkojen perus-
korjauksia ja pienempia parantamistoimia, mutta tarpeita on myds isommille kehittdmis-
toimille. Tarpeisiin vaikuttaa my®s puun kysynnan muutokset ja rautatiekuljetusten puu-
virtojen muuttuminen. Oman erityiskysymyksen muodostavat kuormauspaikat, jotka si-
jaitsevat taajamissa lahelld asutusta tai joiden maa-alue halutaan ottaa kokonaan uuteen
kayttéon kaupunkirakenteen kehittymisen vuoksi.

Investointiohjelma sisaltaa 10 M€:n varauksen raakapuun kuormauspaikkojen kehitta-
miselle. Varaus on tarkoitettu kustannuksiltaan merkittavimmille kohteille ja se tarkentuu
kohdekohtaiseksi hankkeeksi tai hankkeiksi investointiohjelman paivitysten myéta. Ensi-
sijaisesti varausta kdytetdan kuljetusten liikenteellisten tarpeiden kehittamiseen ja tois-
sijaisesti vasta kuntien maankaytdllisiin tavoitteisiin kytkeytyvaan kehittamiseen eli kay-
tdnndssa kuormauspaikkojen siirtoon. Taman tyyppisten siirtotarpeiden toteuttamisesta,
niiden rahoituksesta ja kustannusjaosta on sovittava yhdessa kuntien kanssa. Tarvittavat
suunnitelmat tasmentyvat kohteiden tarkentumisen myo6ta.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Raakapuun kuljetusketjujen vuoksi kuormauspaikkoja sijaitsee seka padvaylaverkolla
etta sen ulkopuolisella muulla rataverkolla.

Rataverkon raakapuun kuormauspaikat ovat keskeinen osa toimivia ja kustannustehok-
kaita raakapuun kuljetusketjuja metsista tuotantolaitoksille. Kuormauspaikkoja kehitta-
malld voidaan parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta ja toimitusvarmuutta.

Liikenteellisiin tarpeisiin perustuva raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen tukee
alueiden valisen saavutettavuuden paranemista. Kehittdminen parantaa kuljetusten pal-
velutasoa ja tuo kayttajahyotyja.

21. 250 kN akselipainoverkoston kehittaminen (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Useilla keskeisilla kuljetusreiteilld 250 kN akselipainon verkko ei ole yhtendinen, vaan
mitoittava akselipaino on edelleen 225 kN. Yhtendinen 250 kN akselipaino on tarkea
kotimaan teollisuuden tuotekuljetuksille ja transitoliikenteelle, jonka osalta myds uusi
venaldinen kalusto lisaa tarvetta nostaa transitoreittien akselipainoa vahintaan 250 kN
tasolle. Vendjan liikenteen osalta on ollut esilla mahdollisesti korkeampikin akselipaino,
joka koskisi Iahinna Kaakkois-Suomea.

Yhtendinen 250 kN akselipainoverkko vaatisi akselipainojen korottamista ainakin seuraa-
villa keskeisilla kotimaan kuljetusten ja transitoliikenteen reiteilld: Riihimaki-Hakosilta,
Kokemaki-Harjavalta, Mantyluoto-Tahkoluoto, Hyvinkaa-Kirkniemi, Toijala-Turku, Kou-
vola-Kuusankoski, Imatra tavara-Imatra raja, Vartius-Kontiomaki-Oulu, Kokkola-Ykspih-
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laja ja Oulu-Tornio. Ldhemman tulevaisuuden keskeisimmat liikenteelliset tarpeet sijoit-
tuvat Etelad- ja Lansi-Suomen ratayhteyksille. Imatralla akselipainon nostaminen kytkey-
tyy laajempaan kehittamiskokonaisuuteen ja Kouvola-Kuusankoski -vali sopisi perus-
vaylanpidon kohteiksi. Investointiohjelman mahdollisiksi kehittdmiskohteiksi jaisi talléin
Riihimaki-Hakosilta, Kokemaki-Harjavalta, Mantyluoto-Tahkoluoto, Hyvinkaa-Kirkniemi
ja Toijala-Turku.

Investointiohjelma sisaltda 40 M€:n varauksen 250 kN akselipainoverkoston kehittami-
selle. Varaus on tarkoitettu kustannuksiltaan merkittavimmille hankkeille ja se tarkentuu
kohdekohtaisiksi tarkeimmiksi hankkeiksi investointiohjelman paivitysten myoéta. Talla
hetkelld ei ole riittdvaa tietoa kohdekohtaisista toimenpiteista ja kustannuksista, jotta
akselipainojen nostoa voisi huomioida selkeind nimettyina hankkeina ohjelmassa. Myds-
kdan hankearviointeja ei ole tehty. Kohteiden ajoituksessa on huomioitava tarvittavat
suunnitelmat seka kytkenta mahdollisiin samanaikaisiin peruskorjauksiin.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Esilld olevat mahdolliset kohteet sijoittuvat osin paavaylille ja osin paavaylien ulkopuoli-
selle rataverkolle. Lahes kaikki kohteet sijaitsevat myds TEN-T -verkolla, joko ydinver-
kolla tai kattavalla verkolla.

Yhtenadisten akselipainojen my6ta tavarajunat voivat kulkea koko reitin |api samalla, ras-
kaammalla kokoonpanolla eli koko kuljetusketjun aikana voidaan hyddyntaa raskaampaa
akselipainoa. Akselipainojen nostamisella voidaan tehostaa rataverkon kaytt6a ja paran-
taa elinkeinoeldman toimintaedellytyksid. Toisaalta akselipainojen nosto voi alentaa ju-
nien enimmaisnopeuksia, mika tarkoittaisi ratakapasiteetin hieman suurempaa kayttoa.
Lisdksi akselipainon nostaminen kasvattaa radan kunnossapitokustannuksia. Akselipai-
noja kasvatettaessa on arvioitava tarkasti myds mahdolliset sivu- ja haittavaikutukset,
kuten tarindhaasteet. Akselipainojen nosto kytkeytyy myds sotilaallisen liikkuvuuden tar-
peisiin. Kohteista ei ole tehty hankearviointia.

Akselipainojen nosto tukee alueiden valisen ja alueiden kansainvalisen saavutettavuuden
paranemista. Lisaksi nosto parantaa kuljetusten palvelutasoa ja tuo kayttajahyotyja.
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Liite 1b:
Maantiehankkeiden tarkemmat kuvaukset
Sivu

1.  Valtatie 4 valilla Keha I-Keha III (Ilmasillan eritasoliittyma ja

likenteen hallinta valilld Koskela-Jarvenpaa) (hankekori 1A) 1
2.  Vt 9 Tampere-Orivesi 1. vaihe (vali Alasjarvi-Kapykangas (hankekori 1A) 2
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1. Valtatie 4 valilla Keha I-Keha III (Ilmasillan eritasoliittyma ja lii-
kenteen hallinta valilla Koskela-Jarvenpaad) (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Lahdenvaylaa parannetaan valilld Keha I-Keha III rinnakkaisrampeilla ja lisdkaistoilla (n.
5 km ja liikenteen hallintajarjestelma n. 30 km). Liséksi varaudutaan tulevan Malmin
maankadyttéon uudella Ilmasillan eritasoliittymalld. Ilmasiltaa tulisi kayttdmaan myos
Viikki-Malmi pikaraitiotie. Hankkeeseen sisaltyy liikenteen hallintajarjestelma Koskelan ja
Jarvenpaan valille.

Tiesuunnitelma valmistuu 2021. MAL 2019 suunnitelmassa hanke on esitetty rakennet-
tavaksi kaudella 2024-2027.

Rakennuskustannusennuste on 101,5 milj.€, MAKU 120 (2015=100). Hankkeen raken-
tamisen kustannusjakoa Helsingin kaupungin ja valtion valilla ei ole viela paatetty. Lii-
kenteen hallintajarjestelman (Fintraffic Oy) kustannusennuste on 8,4 M€.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie palvelee seka valtakunnallista etta seudullista liikennettd, erityisesti tydmatka- ja asi-
ointiliikennettd. Kohteessa valtatie 7 yhdistyy valtatiehen 4, joten siind yhdistyy Ita-,
Keski- ja Pohjois-Suomesta Helsinkiin suuntautuvat liikkennevirrat mm. Helsingin kanta-
kaupungin satamiin ja linja-autoterminaaleihin. Merkitys tavaraliikenteelle ja joukkolii-
kenteelle on suuri. Parannustoimenpiteet tahtdaavat vilkkaan yhteyden ruuhkakohtien
turvallisuuden ja liikennditavyyden parantamiseen. Liikenteen hairiétilanteiden maara
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vahenee ja vaikutukset lievenevat. Matka- ja kuljetusaikojen ennustettavuus ja toimivuus
paranevat. Joukkoliikenteen vaihtoyhteydet paranevat. Meluongelmat vahenevat.

Hanke osaltaan mahdollistaa Malmin alueen kehittémisen, milld on yhdyskuntaraken-
netta tiivistava vaikutus.

Valtatie 4 (Lahdenvayld) on osa TEN-T ydinverkkoa ja paavayldasetuksen mukainen I
tason paavayla. Strategisen tilannekuvan mukaan tielld on palvelutasopuutteita.

Kehittaa elinkeinoelaman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakes-
kusten valilla ja yhteyksia Helsinkiin ja Helsingista muualle Suomeen. Matka-ajat niiden
kaupunkien valilla, joilla merkittdvaa pendeldintia tai muuta matkustamista, lyhenevat
keskimaarin.

Turvaa osaltaan kansainvalisen lilkkenteen sujuvuutta.

Hanke tukee ja edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta.

Taloudellisesti hanke on erittdin kannattava (H/K=7,6). Tiehankkeiden PRIO-tarkaste-
luissa hanke on karjessa kaikista ndkdkulmista katsottuna (kestavyys, saavutettavuus,

talous).

2. Vt 9 Tampere-Orivesi 1. vaihe (vali Alasjarvi-Kapykangas) (han-
kekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Tampereen kaupungin alueella valtatie 9 on Suomen vilkkain yksiajoratainen tieosuus.
Ongelmia ovat etenkin ohitusmahdollisuuksien puute seka kaksikaistaisen tien ruuhkai-
suus ja siita aiheutuva heikko liikenneturvallisuus.

Valtatie 9 rakennetaan Alasjarven ja Kapykankaan valiselta osuudelta kaksiajorataiseksi
nelikaistaiseksi tieksi (n. 13 km), jonka nopeustaso on 100km/h. Alasjarven ja Suinulan
valilla tie on moottoritietd. Tie parannetaan nykyisessa maastokaytdvassa. Valtatielle ra-
kennetaan kaksi uutta eritasoliittymaa ja kaksi eritasoliittymaa parannetaan. Kaikki tie-
jakson tasoliittymat poistetaan ja yhteydet valtatielle jarjestetaan eritasoliittymiin johta-
villa rinnakkaistieyhteyksilla.

Rakennuskustannusennuste on 95 milj.€, MAKU 120 (2015=100)

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Uusien eritasoliittymien rakenta-
minen ja nykyisten parantaminen mahdollistavat maankayton kehittémisen. Hanke pa-
rantaa myds jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikenneturvallisuutta seka poistaa haitalli-
sia este- ja maisemavaikutuksia.

Tie on paavaylaasetuksen mukainen I tason paavayla. Tampereen ja Oriveden valilla
tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita mm. paatieverkon pisin
ruuhkainen tiejakso (34 km) on talla osuudella.

Kehittaa elinkeinoelaman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakes-
kusten valilla. Matka-ajat niiden kaupunkien valilla, joilla merkittdvaa pendeldintia tai
muuta matkustamista, lyhenevat keskimaarin.
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Tiejakso on elinkeinoeldman kuljetusten lisaksi merkittava tydmatka-, asiointi- ja vapaa-
ajan liikenteen yhteys. Hanke edistda alueiden valista ja sisdista saavutettavuutta.

Hanke on taloudellisesti kannattava (H/K=2,5).
3. Vt 15 Kotka (Rantahaka)-Kouvola 1. vaihe (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Tie on elintdrkea suurteollisuuden kuljetusreitti ja Kymenlaakson kaupunkiseutujen tyo-
matkaliikenteen padvayla. Tien vaikutusalueella ovat maan suurin satama Hamina-
Kotka, Kymenlaakson suurteollisuus ja logistiikkakeskukset, Vaalimaan raja-asema seka
Kymenlaakson jatteenkasittelylaitos. Maakunnan terveyspalvelut keskittyvat Kotkan kes-
kussairaalaan, jonka kulkuyhteydet ovat huonot. Yhteysvalin ongelmina ovat heikko lii-
kenneturvallisuus seka kapean kaksikaistaisen tien riittamattémyys palvella suurta ja
kasvavaa liikennemaaraa.

Valtatieta parannetaan mm. ohituskaistoilla, keskikaiteilla ja vilkkaimpien liittymien pa-
rantamisella (n. 33 km). Hankkeen 1.vaiheen kustannusarvio on 94 M€ (MAKU 120,
2015=100). Toteutusvalmius on vuonna 2022.

CEF2-ohjelmakaudella hankkeet, joilla parannetaan satamien ja rautatieterminaalien tie-
yhteyksia kaupunkialueiden ruuhkien vahentamiseksi tai kapasiteetin parantamiseksi,
ovat tukikelpoisia. Haun avautumisen my6éta voidaan kartoittaa, onko vaatimuksena, etta
ndiden yhteyksien tulee kuulua TEN-T -verkkoon (vt 15 ei kuulu) tai miten kaukana
hanke voi sijaita satamasta (hanke saattaa sijaita liilan kaukana).

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke lisda ohitusmahdollisuuksia. Matka-aika on paremmin ennakoitavissa, kuljetusten
ongelmakohdat poistuvat, liikenneturvallisuus paranee. Hankkeessa suojataan pohja-
vetta.

Tie on paavaylaasetuksen mukainen I tason paavayla. Tiella on strategisen tilannekuvan
mukaisia palvelutasopuutteita. Erityisesti liikenneturvallisuuden osalta tie on kolmen hei-
koimman joukossa.

Tie palvelee seka valtakunnallista ettéd seudullista liikennettd, erityisesti tydmatka- ja asi-
ointiliikennettd seka satamaliikennetta. Hanke turvaa kansainvalisen liikenteen suju-
vuutta ja kehittda elinkeinoeldman ja tydssakdaynnin kannalta merkittavia yhteyksia maa-
kuntakeskusten valilla.

Hanke on taloudellisesti kannattava (H/K=1.0)

4, E18 Kt 40 Turun kehatie Raision keskustassa (hanke-kori 1A)

Hankkeen kuvaus

E18 -tielle (kantatie 40) rakennetaan 3+3 -kaistainen n. 450 m pituinen tunneli, uusia
eritasoliittymia ja katuverkkoa tdydennetaan (n. 2 km + liittyvat tiet ja kadut). Jalankulun
ja pyorailyn reitteja parannetaan ja ristedmiset paavaylien kanssa toteutetaan eritasossa.
Tehdaan meluntorjuntaa.
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Hankkeen kustannusennuste on 189 M€ (MAKU 120; 2015=100). Raision kaupungilla,
johto- ja laiteomistajilla ja Finntraffic Oy:llda on osuuksia kustannuksista.

CEF2-ohjelmakaudella hankkeet, joilla parannetaan satamien tieyhteyksia kaupunkialu-
eiden ruuhkien vahentamiseksi tai kapasiteetin parantamiseksi, ovat tukikelpoisia. Hank-

keelle voidaan hakea satamaan johtavana yhteytena CEF-tukea rakentamiseen 30 %,
jos hanke ajoittuu siten, ettd CEF-haku on auki.

Toteuttamisvalmius on loppuvuodesta 2022.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Naantalin ja Turun satamien, Meyerin telakka-alueen seka Raision keskustan saavutet-
tavuus paranee. Lapikulkuliikenteen vieminen tunneliin mahdollistaa maanpaallisten ka-
tujarjestelyiden kehittédmisen kaupunkiliikenteen tarpeisiin. Raision keskustaan muodos-
tuu laaja kavelykeskusta-alue. Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat. Liikenteen
sujuvuus ja turvallisuus paranevat merkittavasti. Hairioherkkyys vahenee huomattavasti.
Hiilidioksidipaastot puolittuvat. Joukkoliikenteen palvelutasoa voidaan kehittdd mm. pi-
karaitiotiehen tukeutuen

Tie on osa TEN-T -ydinverkkoa ja paavaylaasetuksen mukainen I tason paavayla. Tiella
on strategisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita. Tavoitteena on TEN-T -ydin-
verkon vaatimusten saavuttaminen kaupunkikeskustan kohdalla.

Hanke turvaa kansainvalisen, valtakunnallisen ja seudullisen liikenteen sujuvuutta.
Hanke on elinkeinoeldman ja tydmatkaliikenteen kannalta tarkea yhteys.

Hanke on taloudellisesti kannattava (H/K=1,4).

5. Paavaylien liikenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen
(20 kpl) (hankekorit 1A ja 1B)

Hankkeen kuvaus

Hankekokonaisuus on koottu paavaylien pienista kehittamistoimista, joilla joko yllapide-
taan nykyista palvelutasoa varmistamalla joidenkin kriittisten siltojen kunto tai kehitta-
malla sujuvuutta tai parantamalla liikenneturvallisuutta pistemaisissa kohteissa kevyilla
toimenpiteilla.

Valtatie 2 Vihti-Pori (24 M€)

Valtatiella 2 ole rinnakkaista ratayhteyttd Helsingin ja Porin valilla. Joukkoliikenteen na-
kdkulmasta valtatien kehittdminen on erittdin tarkeaa.

Vt 2 parantaminen vélilla mt 120-Karkkila (11 M€); kori 1A

Hanke sisaltaa keskikaiteellisia ohituskaistoja, tien reunaympariston pehmentamista, liit-
tymajarjestelyja ja saneerataan tievalaistus. Edellyttaa esisuunnittelua ennen tiesuunni-
telman kdynnistamista. Toteutettavissa vv. 2026-2029.
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Vt 2 Humppilan kohta (7 M€); kori 1A

Hanke sisdltaa tien leventamistd, tien reunaympariston pehmentamistd, yksityisteiden
vahaisia littymajarjestelyja ja liittymien vaistétiloja, riista-aitaa seka tiekaiteita. Tiesuun-
nitelma on valmis. Hanke on toteutettavissa heti.

Vt 2 Ruskila-Haistila, Ulvila (6 M€); kori 1A

Hanke sisaltaa ohituskaistoja seka liittymajarjestelyja. Hankkeen ansiosta liikkenneturval-
lisuus paranee ja erityisesti kohtaamisonnettomuudet vdahenevat. Hanke parantaa tyo-
matkaliikenteen lisdksi myos elinkeinoeldman kuljetusten toimivuuksia ja yhteiskuntata-
loudellinen tehokkuus paranee. Tiesuunnitelma on hyvaksytty. Toteutusvalmius 2021-
22.

Valtatie 3 Tampere-Vaasa (41 M€)
Valtatiella 3 Tampere—Vaasa on tarkea valtakunnallinen ja ylimaakunnallinen rooli etela-
pohjoissuuntaisen liikenteen valittdjana. Tieosuudella on merkittdvia ongelmia liikenne-

turvallisuudessa ja liikenteen sujuvuudessa.

Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke, Rokkakoski-Hanhijarvi (7 M€): kori 1A

Hankkeessa tehdaan pienehkéja liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita seka kes-
kikaiteen rakentamista nykyiselle ohituskaistalle valille Hanhijarvi-Rokkakoski, joka yh-
distyy kaynnistyvaan Hameenkyron ohitustie hankkeeseen. Tiesuunnittelu on kaynnissa.

Vt 3 Alaskyla-Parkano (14 M€): kori 1A

Vt 3 Alaskyla-Parkano valin hankkeessa rakennetaan uusi keskikaiteellinen ohituskaista
seka valtatien uusi linjaus Kissakiven kohdalla. Vt 3 on maan merkittavimpia kuljetusreit-
teja. Nykyisin ajoittain jonoutuva liikenne sujuvoituu ohitusmahdollisuuksien parantumi-
sen myo6ta. Edistaa suunnittelualueen kohteiden saavutettavuutta, silla nykyisin liittymi-
nen valtatielle paikoin hankalaa ja vaarallista.

Tiesuunnitelma ja rakennussuunnitelma valmis. Toteutusvalmius on heti. Hankkeen kus-
tannusarvio on noin 13,5 M€ (MAKU-ind. 130, 2010=100), josta Parkanon kaupungin
osuus on noin 0,5 M€.

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Kurikka (10 M€); kori 1A

Valtatiella sekoittuvat paikallinen liikenne ja pitkdmatkainen valtatieliikenne. Suoria tontti
— ja maatalousliittymia valtatielle on runsaasti, mika heikentaa lilkkenneturvallisuutta ja
sujuvuutta. Ohitusmahdollisuudet ovat huonot vilkkaan liikkenteen ja suuren raskaan lii-
kenteen maaran vuoksi.

Hanke sisaltda ohituskaistoja seka liittymajarjestelyja. Tiesuunnitelma on valmis. Ennen
toteuttamista tulee suunnitelmien ajantasaisuus tarkistaa ja tehda tarvittavat muutokset.

Vt 3 ja Vt 19 liittyma Jalasjarvelld, Kurikka (10 M€); kori 1A

Vt 3 ja vt 19 liittymdjarjestelyjen parantaminen Jalasjarvelld. Kustannusarvio on noin
10,1 ME€, josta valtion osuus on 8,1 M€. Tiesuunnitelma on valmis. Toteutusvalmius
2021-22.
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Valtatie 4 Lahti-Jyvaskyla (25 M€)

Valtatie 4 on osa tarkeaa valtakunnallista ja kansainvalista paatieyhteytta paakaupunki-
seudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Tie kuuluu TEN-T ydinverkkoon.

Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa (12 M€); kori 1A

Ohituskaistojen rakentaminen Leivonmden pohjoispuolella, Naukjarven kohdalla. Tie-
suunnitelma on valmis.

Parantaa elinkeinoeldman ja tydssakdynnin kannalta merkittavaa yhteytta. Turvaa kan-
sainvalisen liikenteen sujuvuutta. Parantaa liikenneturvallisuutta.

Vt 4 Vestonméen kohta, Toivakka (8 M€); kori 1A

Keskikaiteen rakentaminen Vestonmaen ohituskaistaosuudelle. Tiesuunnitelma on val-
mis ja kohde on toteutettavissa.

Parantaa elinkeinoeldman ja tydssakaynnin kannalta merkittavaa yhteytta. Turvaa kan-
sainvalisen liikenteen sujuvuutta. Parantaa liikenneturvallisuutta.

Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma, Jyvaskyla (5 M€); kori 1A

Risteyssillan tdydentaminen rampeilla eritasoliittymaksi.

Parantaa elinkeinoelaman ja tyéssakdynnin kannalta merkittavaa yhteytta. Turvaa valta-
kunnallisen lilkenteen sujuvuutta. Parantaa liikenneturvallisuutta

Tiesuunnitelma on valmis.
Paavaylien kriittiset sillat (20 M€)

Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli (15 M€); kori 1B

Sillan erikoistarkastuksessa on havaittu sillan janneterdksissa murtumia seka suolavetta
janteiden suojaputkissa. Sillan kantavuus on vaurioiden takia heikentynyt. Silta hanka-
loittaa merkittdvasti erikoiskuljetusten kulkua, eika sillan ylitse olisi tdssa kunnossaan
mahdollista avata mydskaan HCT-reittia raskaimmille massoille. Suunnittelua ei aloitettu.

Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee (5 M€); kori 1B

Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua merkittavasti ja estéaa myoés HCT-kulje-
tusten kulkemisen. Sillan ylitse kulkee metsateollisuuden liikenndidyimpia reitteja ja Syr-
jasalmen silta on selkedsti noussut metsateollisuuden kanssa keskusteluissa merkitta-
vimmaksi esteeksi HCT-reitistdjen osalta. Suunnittelua ei aloitettu.

Vt 6 Korian kohta (Hevossuo-Nappa), Kouvola (11 M€); kori 1A

Valtatieosuus levennetdan ja huonokuntoinen Korian ratasilta korvataan uudelle tavoite-
tilanteen tielinjalle. Tarkein vt 6:n osahanke Kouvolan kohdalla. Parantaa pitkamatkais-
ten kuljetusten ja henkil6liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Nopeusrajoitus voidaan
nostaa 100 km/h:ssa Hevossuon ja Napan liittymien valilla.
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Tiesuunnitelma on valmis. Toteuttaminen on mahdollista aloittaa vuonna 2021. Hank-
keen kustannusarvio on 10,8 M€ (MAKU 130, 2010=100) ja hydty-kustannussuhde on
noin 1,2.

Vt 8 Vaasa-Kokkola, Kovjoen, Kolpin ja Kruunupyyn keskikaiteelliset ohitus-
kaistat (13 M€); kori 1A

Tie on sekaliikennevayl3, jolla on puutteita liittymajdrjestelyissa. Taajamien ulkopuolella
ohitusmahdollisuuksia heikentavat ohituskaistojen puute seka paikoin kapea ja mutkai-
nen tiegeometria. Tehdaan ohituskaistoja ja parannetaan liittymajarjestelyja.
Tiesuunnittelu on kdynnissa.

Valtatie 9 Tampere-Jyvaskyla ja Kuopio-Joensuu (66 M€)

Vt 9 Jamsa-Korpilahti (16 M€): kori 1B

Tieosuuden ongelmia ovat lilkkenteen heikko sujuvuus seka huono lilkkenneturvallisuus.
Valtatielld on paljon yksityistieliittymid ja paljon vasemmalle kdantymistilanteita, joista
aiheutuu erityisesti peradnajoriskeja. Vilkkaimmissa tasoliittymissa on vaikeuksia liittya
padtien liikenteeseen.

Hankkeessa rakennetaan nykyisille ohituskaistaosuuksille keskikaiteet ja tievalaistus
koko valille seka parannetaan yksityistie- ja liittymajarjestelyitd. Sujuvuus ja turvallisuus
paranevat. Ennen toteuttamista tulee suunnitelmien ajantasaisuus tarkistaa ja tehda tar-
vittavat muutokset.

Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentantien liikennejarjestelyt, Siilinjarvi (30 M€); kori
1A

Kuopion lentokentdn seudulla on toimivuusongelmia Nousutien ja Lentokentantien liitty-
missa. Tulevaisuudessa toimivuusongelmat todenndkdisesti lisdantyvat, silla maankay-
tdn kasvun painopiste on valtatien eteldpuoleisilla alueilla.

Hankkeen tavoitteena on liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen rakenta-
malla eritasoliittym& maantien 562 (Lentokentdntie) liittyman kohdalle seka nykyisen
Jannevirran ohituskaistaosuuden jatkaminen. Hanke liittyy Vaylaviraston ja Ilmavoimien
esikunnan yhteistydhon tukikohtien kehittdmisessa. Tiesuunnitelma laaditaan v. 2020-
2021.

Vt 9 parantaminen Ylamyllyn kohdalla, Liperi (20 M€):; kori 1A

Eritasoliittymaratkaisulla parannetaan liittyman turvallisuutta ja sujuvuutta, turvataan
pitkdnmatkaisen liilkenteen palvelutaso seka mahdollistetaan vahintaan 80 km/h nopeus-
rajoitus liittyman kohdalla. Valtatien parantaminen Ylamyllylta Joensuun suuntaan tay-
dentda vilkasliikenteisimman valtatieosuuden kokonaisuudessaan 2+2-kaistaiseksi. Tie-
suunnitelma on kdynnissa.

Vt 15 Kotkan sisdaantulotie (Hyvantuulentie), Kotka (8 M€); kori 1A

Hankkeessa toteutetaan ajosuuntien erottaminen valilla Kyminlinna-Paimenportti ja me-
luesteet. Tiesuunnitelma on valmis.
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CEF2-ohjelmakaudella hankkeet, joilla parannetaan satamien ja rautatieterminaalien tie-
yhteyksia kaupunkialueiden ruuhkien vahentamiseksi tai kapasiteetin parantamiseksi,
ovat tukikelpoisia. Vt 15 Kotkan sisaantulotielle on mahdollista hakea CEF-tukea raken-
tamiseen 30 %.

Vt 21 Palojoensuu-Kilpisjarvi (27 M€); kori 1A

Valtatie 21 on valtakunnallisesti tarkea tieyhteys Norjaan. Se palvelee erityisesti kalotti-
alueen kuljetuksia Tromssan ja Finnmarkin talousalueille seka Norjan suunnasta tulevia
kuljetuksia. Valtatielld 21 Palojoensuun ja Kilpisjarven valilld on runsaasti parannettavia
tieosuuksia. Tieosuudelle on ominaista kapeus ja laatutason voimakas vaihtelu. Nykyinen
tie ei vastaa leveydeltaan, geometrialtaan tai kunnoltaan paatieverkkoon kuluvalle val-
tatielle asetettuja minimivaatimuksia

Vit 21 Palojoensuu-Maunu, Enontekio (23 M€) ja Ailakkalahti-Kilpisjarvi, Enontekit (4 M€)

Tieta levennetdan, geometriaa parannetaan ja rakennetta kunnostetaan.

Turvallisuus, sujuvuus ja elinkeinoelaman toimintaedellytykset paranevat. Matka-aika ly-
henee ja on ennakoitavissa. Liikenneturvallisuuden osalta erityisesti rekkojen suistumiset
vahenevat ja asukkaiden osalta liikenneturvallisuus paranee erityisesti taajamissa. Ras-
kaan lilkenteen kuljetusten toimintavarmuus paranee ja hairiherkkyys sadoloille vahe-
nee. Hankkeet ovat toteutusvalmiita.

Hankekokonaisuuden perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Kokonaisuus koostuu paavaylien 20 pienehkdsta pistemaisesta parantamiskohteesta laa-
jasti ympari Suomen. Kohteet korjaavat strategisessa tilannekuvassa esitettyja palvelu-
tasopuutteita ja niilld vastataan paavaylaasetuksen mukaisiin palvelutasopuutteisiin.

Hankkeilla mm. kehitetdan elinkeinoeldman ja tydssdkaynnin kannalta merkittdvia yh-
teyksia maakuntakeskusten valilla, sailytetadn elinkeinoeldman ja tydssakaynnin kan-
nalta tarkeita yhteyksia alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin, pa-
rannetaan kuljetusten tehokkuutta ja lyhennetadn korjausvelkaa. Ennen kaikkea ndma
pienet hankkeet parantavat paavaylaverkon liikenneturvallisuutta laajasti. Hankkeet hyo-
dyntavat nykyista tieverkkoa ja ovat tyypillisesti suuria kehittdmishankkeita kevyempia
ratkaisuja.

Kohteista nelja on TEN-T ydinverkolla.
Toteutusvalmius on naissa kohteissa hyva.

6. Kt 50 Keha III Espoonkartanon kohdalla, painumakorjaus (han-
kekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Keha III uusitaan uudelle linjaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle Espoonkartanon
kohdalla noin 1 km matkalla. Nykyinen tiepenger on vaarassa vaurioitua akillisesti taysin
ajokelvottomaksi, jolloin tie voidaan joutua sulkemaan. Mankinjoen pohjoispuolella paa-
luhatturakenne on pettéanyt monin kohdin. Lisdksi uusitaan kaksi nykyistd huonokun-
toista siltaa seka toteutetaan meluntorjuntaa.
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Tiesuunnitelma on hallinnollisessa kasittelyssa ja rakennussuunnitelma valmistuu
vuonna 2021. Hankkeen alustava kustannusarvio on 21,6 M€ (MAKU 120; 2015=100).
Valtion osuus kustannuksista on 17,1 M€. Toteuttaminen mahdollista vuosina 2021-
2025.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Keha III on talla jaksolla yksi Suomen vilkkaimmista yksiajorataisista tiejaksoista (KVL
24 000). Hankeen toteuttamisella turvataan Keha III:n liikennditavyys.

Hankkeen avulla sdilytetdan elinkeinoeldman ja tydssakdynnin kannalta tarkeat yhteydet
alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin. Esim. reitti Hangon sata-
masta valtateiden 3, 4, 5, 6, ja 7 suuntaan kulkee tiejakson kautta. Hanke vastaa kan-
sainvalisen, alueiden valisen ja alueiden sisdisen saavutettavuuden tavoitteisiin.

Hanke mahdollistaa asemakaava-alueiden rakentumisen.

7. St 180 Kirjalansalmen sillan uusiminen (hankekori 1A) (paatetty
III LTA 2021)

Hankkeen kuvaus

Uusi silta on tyypiltdan vastaava kuin nykyinen, joko terds- tai betonisilta. Silta rakenne-
taan nykyisen viereen itdpuolelle ja nykyinen puretaan uuden sillan valmistuttua. Paran-
netaan kalatalousoppilaitoksen (yksityistie) liittymaa.

Kustannusennuste (vinokdysisilta) on noin 100 M€ MAKU 120 (2015=100). Ymparistdlu-
van hakeminen kaynnistyy vuonna 2021. Toteuttamisvalmius on arviolta loppuvuodesta
2022.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Saaristotiella (st 180) Kirjalansaaren ja Paraisten padsaaren valissa sijaitsevalle Hessun-
din sillalle asetetut painorajoitukset rajoittavat elinkeinoelaman raskaita kuljetuksia, joille
maantie 180 on ainoa reitti Paraisten tuotantolaitoksille. Silta on tulossa kayttdikansa
paahan.

Hanke parantaa teollisuuden kuljetusten toimitusvarmuutta ja mahdollistaa raskaimmat
erikoiskuljetukset. Se turvaa Turunmaan saariston yhteydet mantereelle ja kauppame-
renkulun 2. Ik vaylan liikennéitavyyden. Parantaa jalankulun ja pydrdilyn olosuhteita.
Sillan ylldpitokustannukset vahenevadt. Sillan kasvava leveys vahentaa korjaustdiden ai-
heuttamia liikkennehaittoja.

Hankkeen avulla sailytetdan elinkeinoelaman ja tydssakdynnin kannalta tarkeat yhteydet
alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin.

Silta on esitetty strategisessa tilannekuvassa kriittisena siltana ja se on elinkeinoelamalle
tarkea yhteys. Hanke lyhentda korjausvelkaa.
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8. St 180 Hessundinsalmen sillan uusiminen (hankekori 1A) (paa-
tetty III LTA 2021)

Hankkeen kuvaus

Saaristotiella (st 180) sijaitseva Hessundinsalmen silta uusitaan, koska se rajoittaa HTC-
kuljetuksia hankaloittaen elinkeinoeldman kuljetuksia. Maantie 180 on ainoa reitti Parais-
ten kaupunkiin ja tuotantolaitoksille. Tavoitteena on rakentaa uusi silta vanhan viereen.

Hessundinsalmen sillan kustannusennuste on noin 28 M€. Tiesuunnitelman laatiminen
on kdynnissa. Ymparistdlupien hakeminen kaynnistyy vuoden 2021 alkupuolella. Hank-
keen on valmis toteutettavaksi vuonna 2022.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke parantaa teollisuuden kuljetusten toimitusvarmuutta ja mahdollistaa raskaimmat
erikoiskuljetukset, samalla pienentden sillan yllapitokustannuksia. Myds jalankulun ja
pyoérailyn olosuhteet paranevat.

Hankkeen avulla sdilytetdan elinkeinoeldman ja tydssakdynnin kannalta tarkeat yhteydet
alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin.

Silta on esitetty strategisessa tilannekuvassa kriittisena siltana ja se on elinkeinoelamalle
tarkea yhteys. Hanke lyhentda korjausvelkaa.

9. Yt 8155 Oulun satamayhteys, Poikkimaantien parantaminen,
Oulu (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Poikkimaantie on Oulussa Oritkarin satamasta alkava yhteys, joka yhdistaa valtatiet 4 ja
22 satamaan ja terminaalialueeseen. Poikkimaantien palvelutaso on huono ja liittymissa
on toimivuusongelmia huipputuntiliikenteen aikoina. Poikkimaantien parantaminen sisal-
taa rakentamisen 2+2-kaistaiseksi, liittymien parantamisia sekd meluesteiden rakenta-
mista.

Hankkeen kustannusennuste on noin 33 M€ (MAKU 120, 2015=100). Oulun kaupungin
ja sataman osuus on 9 M€. Hankkeen tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 2017. Oulun
sataman paan asemakaava on valmis ja sataman paasta on valmis rakennussuunnitelma
vuodelta 2018. Loppupddn rakennussuunnitelma on valmistunut alkuvuodesta 2021.

CEF2-ohjelmakaudella hankkeet, joilla parannetaan satamien tieyhteyksia kaupunkialu-
eiden ruuhkien vahentamiseksi tai kapasiteetin parantamiseksi, ovat tukikelpoisia. Hank-
keelle voi olla mahdollista hakea CEF-tukea rakentamiseen 30 %, jos hanke ajoittuu
siten, etta CEF-haku on auki.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hankkeella parannetaan Poikkimaantien liikenneturvallisuutta, liikenteen palvelutasoa ja
liittymien toimivuutta seka vahennetaan paivittaisia aamu- ja iltaruuhkia. Samalla turva-
taan Oritkarin satamalle ja Nuottasaaren teollisuusalueelle sujuva ja toimiva yhteys paa-
tieverkolta seka tuetaan sataman ja puunjalostusteollisuuden suunnitelmien mukaista
kehittamistd. Parannetaan poikittais- ja sisadntuloliikenteen yhteyksid ja sujuvuutta.
Asukkaiden melulle altistumista saadaan my6s pudotettua merkittavasti.
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Hankkeen avulla kehitetdan merenkulun toimintaedellytyksia parantamalla sataman
maaliikenneyhteyksia. Tieverkon palvelutasoa kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakayn-
nin tarpeisiin.

10. Muun tieverkon palvelutason sadilyttaminen ja parantaminen
(hankekorit 1A ja 1B)

Hankkeen kuvaus

Hankekokonaisuus on koottu muun tieverkon pienista ja keskisuurista kehittdmistoi-
mista, joilla joko yllapidetadn nykyista palvelutasoa varmistamalla joidenkin kriittisten
siltojen kunto tai kehittamalla sujuvuutta tai parantamalla liikenneturvallisuutta pistemai-
sissa kohteissa kevyilla toimenpiteilla.

Vt 23 Karvion kanavan kohdalla, Heinavesi (12 M€); kori 1A

Valtatie 23 kuuluu Karvion kohdalla suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon
(SEKV). Nykyinen Karvion silta on kuitenkin hyvin kapea, eika se sovellu suurimmille ja
painavimmille erikoiskuljetuksille. Lisaksi jalankulkijat ja pydrailijat joutuvat kulkemaan
kapealla sillalla ajoneuvoliikenteen seassa, mika aiheuttaa vaaratilanteita.

Hankkeessa rakennetaan uusi silta Karvion kanavan yli nykyisen sillan pohjoispuolelle.
Nykyinen silta jaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kayttoon.

Suunnitelman tavoitteena on likkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden seka elinkeinoela-
man logististen yhteyksien parantuminen. Myos jalankulkijoiden ja pydrailijdiden liiken-
neturvallisuus paranee. Tiesuunnitelma valmistuu 2021.

Muun tieverkon kriittiset sillat (62 M€)

Vt 5 Kitisen silta, Sodankylé (6 M€):; kori 1B

Sillan kantavuus estaa seka erikoiskuljetusten kulkemista, ettéa HCT-ajoneuvojen kulke-
misen. Silta on kunnoltaan tyydyttava, mutta kehittymdssa huonokuntoiseksi. Mikali sil-
lan kunto heikkenee, voi sillalle olla tarpeen asettaa painorajoitus. Korvaavaa yhteytta ei
ole lahella, vaan eteldsta on suuntauduttava jo Rovaniemelta 4-tielle. Mikali Sakatin kai-
voshanke kaynnistyy, pohditaan vt 5:n linjausta uudelleen, jolloin silta tulisi uuteen paik-
kaan. Jos kaivos-hanke ei lIdhde kayntiin, aloitetaan uuden sillan suunnittelu nykyiselle
paikalleen. Edellyttda suunnittelua.

Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori (10 M€): kori 1A

Silta on kunnoltaan tyydyttava, mutta kehittymassa huonokuntoiseksi. Reitilla on kysyn-
taa raskaimmille erikoiskuljetuksille, mutta sillan kantavuus ei riita. Siltaa ei voida pitaa
erikoiskuljetusreitistoissa. Sillan ylitse ei voida mydskadan avata HCT-reitteja. Siltojen
kantavuus rajoittaa monia ita-lansisuunnan yhteyksia tieverkolla. Korvaava yhteys kier-
taa Vaasan kautta. Tiesuunnitelma kaynnistetty 2020.

Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala (5 M€): kori 1B

Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua seka HCT-yhdistelmien kulun. Sillalle ei
ole korkeille massoille lyhytta korvaavaa reittia. Kuljetukset kiertavat joko Tampereen tai
Jyvaskylan kautta. Silta peruskorjattu 2012, mutta vahventamista ei tehty. Vahventami-
nen on rakenteellisesti erittdin haasteellista ja kallista. Suunnittelua ei ole aloitettu.
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Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta, Ylivieska (11 M€); kori 1A

Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua ja aiheuttaa pitkan kiertomatkan ras-
kaimmille kuljetuksille. Vt 27 on merkittava yhteys raskaimmille kuljetuksille matkalla
rannikon satamiin. Silta on huonokuntoinen. Tiesuunnitelma valmis ja ST-urakka-asiakir-
jat valmiit.

Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytdva, Kaarina (7 M€); kori 1A

Korjataan vakavuudeltaan kriittinen painuma ja uusitaan kaksi siltaa. Toimenpiteella tur-
vataan paivittdinen lilkkenndinti, varmistetaan kuljetusten sujuminen ja liikenneturvalli-
suus. Tiesuunnitelma on valmis.

Kt 73 Lieksanjoen silta, Lieksa (7 M€); kori 1B

Lieksanjoen ylittava painorajoitusuhan alainen silta uusitaan kantatiella 73. Toteuttami-
nen vaatii suunnitelmien laatimisen (2-3 vuotta) seka vesilain mukaisen lupakasittelyn.

St 849 Iijoen silta, Oulu (6 M€); kori 1B

Lijoen sillan kantavuus on erittdin heikko ja kunnon heikentyminen saattaa johtaa lahiai-
koina painorajoitukseen. Sillalla on havaittu merkittédvaa alkaalikiviainesreaktiota ja sen
lisdksi aiemmin tehdyssa remontissa sillan reunapalkkien kiinnitys ei ole osunut kantaviin
rakenteisiin ja nain ollen koko reunan kiinnitys on vajaa ja muodostaa liikenneturvalli-
suusriskin. Muu tieyhteys on juuri parannettu raskaalle liikenteelle ja sillalla on selkea
tarve 76 tonnisten liikenndinnille. Suunnittelua ei ole aloitettu.

St 937 Pellon silta, Pello (10 M€); kori 1B

Sillan ylitse kulkee huomattavia maaria erikoiskuljetuksia rajan ylitse Ruotsiin. Tornion
silta etelampana on korkeille kuljetuksille ongelmallinen ja Aavasaksan silta on Ruotsin
valtion kunnossapidettava ja kantavuudeltaan erittégin huono. Sillan kantavuus rajoittaa
erikoiskuljetusten kulkua. Sillassa vakavaa vesivuotoa, mutta kunto toistaiseksi viela tyy-
dyttava. Suunnittelua ei aloitettu.

Lossien korvaaminen silloilla (25 M€)

Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen (10 M€); kori 1A

Lossiyhteys Kivimon salmen yli korvataan kiintedlla sillalla yt 12003 (Mossalan maantie)
Paraisilla Turunmaan saaristossa. Kivimon silta liittyy valmistuttuaan osaksi Mossalan
maantietd, joka on osa Saariston rengastieta.

Vuosittaiset lauttaliikennekustannukset ovat noin 600 000 euroa. Yhteiskuntataloudelli-
nen tehokkuus paranee, kun kustannukset vahenevat. Palvelutaso varmenee ja ennus-
tettavuus paranevat ja. Myds matka-aika lyhenee ja pelastus- ja turvallisuuskuljetukset
varmistuvat. Yhteytta koskeva painorajoitus poistuu. Tiesuunnitelma on valmis.

Yt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala (15 M€); kori 1A

Viisiaukkoisen sillan vapaa alikulkukorkeus on 24,5 m vedenpinnasta, hyottyleveys on 8,0
metria ja pituus noin 395 metrid. Tien linjaus ja korkeusasema laaditaan siten, etta tien
likenneturvallisuus paranee ja nopeustasoa voidaan nostaa sillan kohdalla 60km/h, ku-
ten tien muillakin osilla.
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Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,4 eli hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tava.

Hanke parantaa ajoneuvoliikenteen sujuvuutta. Kaupallisen alusliikenteen nykyiset olo-
suhteet eivat muutu ja halytysneuvojen toimintaedellytykset tulevat turvatuiksi. Nopeus-
taso sillalla voidaan nostaa 60km/h.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke vastaa Liikenne 12 linjaukseen palvelutason parantamisesta pistemaisissa koh-
teissa ympari Suomen.

Hankkeilla mm. kehitetddn elinkeinoeldmén ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yh-
teyksia maakuntakeskusten valilla, sailytetdan elinkeinoeldman ja tyéssakdaynnin kan-
nalta tarkeita yhteyksia alueelta maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin, pa-
rannetaan kuljetusten tehokkuutta ja lyhennetadn korjausvelkaa. Hankkeet parantavat
tieverkon liikenneturvallisuutta. Hankkeet hyddyntavat nykyista tieverkkoa ja ovat tyy-
pillisesti suuria kehittamishankkeita kevyempia ratkaisuja.

Muun tieverkon keskisuurten siltojen kokonaisuuteen on nostettu Vaylaviraston siltaoh-
jelman sellaisia karkikohteita, joiden toteuttaminen perusvaylanpidon rahoituksesta ai-
heuttaisi suuren vajeen muuhun perusvaylanpitoon ja jotka ovat elinkeinoeldman kan-
nalta tarkeilla reiteilld. Siltoja kunnostamalla valtytdan elinkeinoelaman kuljetuksia hait-
taavilta painorajoituksilta. Hankkeella yllapidetaan elinkeinoeldman nakdkulmasta aluei-
den valista saavutettavuutta.

11. Seudullisten pyoratieverkkojen ja laatukdytdavien kehittaminen
valtion verkolla (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Seudullisiin pyo6railyn tavoiteverkkoihin on tunnistettu uusia valtion yllapitaman vaylaver-
kon yhteystarpeita noin 500 km matkalla. Liséksi nykyisten vaylien palvelutason korot-
tamisille laatukdytavatasoisiksi on tarvetta erityisesti seudullisilla padpyorailyreiteilla.
Pyoratieverkon kehittamiselle ei ole aikaisemmin osoitettu rahoitusta itsendisina kehitta-
mishankkeina.

Maantieverkkoon liittyvan pyoratieverkon suunnittelu ja kehittéminen on ollut jasenty-
matodntd. Pyodratieverkon suunnittelu, rakentaminen ja kunnossapito vaativat nykyista
enemman yhteisty6ta myds kuntien ja valtion valilla, jotta verkon palvelutaso nayttaytyy
kayttajalle yhtena kokonaisuutena. Hankkeen tavoitteena on mahdollistaa laajempien
maantieverkkoon liittyvien pyoratieverkkojen suunnittelu ja kehittaminen. Kayttajapo-
tentiaali on suurin seudullisilla py6ratieverkoilla ja laatukaytavilla, joten niita kehittamalla
saadaan yleensa eniten vaikuttavuutta.

Toteutusvalmiita suunnitelmia maantieverkolla olevista pitemmista yhteysvaleista tai laa-
tuverkoista ei ole tehty. Suunnitelmakauden alussa kartoitetaan potentiaaliset kohteet ja
kdynnistetaan niiden suunnittelut. Toteutukset ajoittuvat suunnitelmakauden loppuun.

Esimerkkeja tallaisista kohteista voisi olla:
. St 120 Vihdintien laatukaytava

. St 2440 Ulvila-Nakkila

. Kt43 Uusikaupunki-Laitila.
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Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Lisaa pyorailyn houkuttelevuutta ja siten edistaa kestavampien kulkutapojen kayttoa.
Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa kavelyn ja pyorailyn vuoden 2030 tavoitteeksi
asetettiin 30 % matkamaarien kasvu. Valtion vaylaverkon osalta infrastruktuurin ja sen
kunnossapidon kehittédminen ovat tdrkedssa osassa tavoitteen saavuttamista. Myos lii-
kenneturvallisuuden tulee parantua.

Pydrailyn edistaminen tukee ja edistda kestavaa yhdyskuntarakennetta.
12. Vit 2 parantaminen Porin keskustassa (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Valtatie 2 valittaa Porin keskustan kohdalla seka Porin satamien, ettd lounaisrannikon
suuntaisen valtatien 8 tavara- ja henkildliikennetta. Valtatie on yksiajoratainen pois lu-
kien Laanin eritasoliittyman kohta. Osuudella on nelja eritasoliittymaa seka yksi tasoliit-
tyma (Tikkula). Ensisijainen ongelma on jakson hairi6alttius liittymissa seka linjaosuuden
ruuhkautuminen.

Hankkeen tavoitteena on yhteensovittaa kahden valtatien kasvanut liikenne Porin ydin-
keskustan laajentuneeseen maankayttéon. Valtatie rakennetaan nelikaistaiseksi Tiili-
maen ja Korven eritasoliittymien valilla. Nykyiset eritasoliittymat parannetaan. Koko tie-
jaksolle toteutetaan meluntorjuntaa.

Hankkeen tiesuunnittelu on kdynnissa ja valmistuu vuonna 2022. Hankkeen kustannus-
arvio on noin 60 M€ MAKU 120 (2015=100). Tikkulan uuden katuyhteyden jarjestelyt
kuuluvat kaupungin vastuulle. Hankkeen yhteydessa voidaan toteuttaa myds vt 8 Tiili-
ruukin eritasoliittyma, josta on 2020 valmistunut aluevaraussuunnitelma.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke vaikuttaa merkittavasti seka tavara- etta henkiliikenteen sujuvuuteen seka liiken-
neturvallisuuteen. Tieliikenteen melulle altistuvien maara vahenee noin 217 henkil6lla.
Tavara-ja satamaliikenteen tasmallisyys paranee. Tikkulan parannettu liittymajarjestely
vahentaa katuverkon lapiajoliikennetta ja parantaa palvelujen saavutettavuutta.

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita.

Hankkeella kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia
maakuntakeskusten valilla ja satamaan. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

13. Vt 8 Kokkolan keskustan kohta 1. vaihe (Etelavayla) (hankekori
1A)

Hankkeen kuvaus

Hankkeen tavoitteena on parantaa valtatien 8 Kokkolan keskustan kohdan liikenteen su-
juvuutta sen moniongelmaisuuden vuoksi. Hankkeessa toteutetaan liittymdjarjestelyja ja
rakennetaan lisakaistoja liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden ja tehokkuuden paranta-
miseksi. Tiesuunnitelman laatiminen Eteldvadylan osalta on kaynnistetty vuonna 2020.
Hankkeen alustava kustannusarvio on 9 M€ (MAKU 120; 2015=100). Kokkolan kaupunki
osallistuu hankkeen kustannuksiin.



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 Liite 1b / 15 (16)

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke parantaa lilkenteen sujuvuutta, valityskykya ja pitkdmatkaisen liikenteen matka-
aikojen ennakoitavuutta. Samalla hairittilanteet véahenevat, hairiétilanteiden hoitaminen
tehostuu ja matka-aikojen ennakoitavuus paranee. Myds kuljetusten tasmallisyys para-
nee.

Hanke turvaa Vt 8 liikkenndinnin ja liikkenneturvallisuuden siihen saakka, kun Kokkolan
ohikulkutien toteuttaminen tulee ajankohtaiseksi. Liikenteen ja yhteyksien toimivuus
edistavat elinkeinoelaman kilpailukykya ja samalla pitkdmatkaisen raskaan lilkkenteen su-
juva lapikulku seka sisaantulo kaupunkialueen terminaaleihin turvataan.

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita.

Hanke kehittda elinkeinoeldman ja tydssdakaynnin kannalta merkittdvia yhteyksia maa-
kuntakeskusten valilla. Parantaa tieliikenteen turvallisuutta. Hanke on taloudellisesti kan-
nattava (H/K=2,0).

14. Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystie 1. vaihe (hankekori 1A)

Hankkeen kuvaus

Vaasan Yhdystie on Vaasan moottoritien ja Gerbyn valinen kaksikaistainen tieosuus (8,6
km), joka toimii kaupunkialueen yhdysvaylana valittden valtakunnallista ja seudullista
likennetta ydinkeskustan ohi. Liikenne ruuhkautuu aamuisin ja iltapaivisin tasoliitty-
missa. Tie aiheuttaa meluongelmia asutukselle. Joukkoliikenteelle rakennetaan pysak-
keja ja kevyen liikenteen olosuhteita parannetaan. Meluesteilla parannetaan puolestaan

viihtyisyytta.

Hankkeen kustannusarvio on 85 M€ (MAKU 120, 2015=100). Kustannukset jakautuvat
valtion ja Vaasan kaupungin kesken suhteessa 60/38 %. Kustannuksista 2 % tulee lait-
teiden omistajille.

Hanke on voimakkaasti sidoksissa Vaasan kaupungin eteldosassa jo nyt tapahtuvaan
maankayton kehittamiseen, joka on kiihtymassa hyvaksytyn maakuntakaavan kaupalli-
sen vaihekaavan sekd Suomen suurimman kemian tehdasalueen myo6ta.

Vt 8 valilla Sepankylantie ja vt 3 (moottoritie) tiesuunnitelma on valmis. 1. vaiheen kus-
tannusarvio on 37 M€. Hankkeen alueella yhdistyy nykytilanteessa seka valtateiden 3 ja
8 liikenne etta paikallinen katuverkkoa kayttava liikkenne, mista aiheutuu hairigita valta-
tieliikenteelle. Alueelle on parhaillaan rakentumassa myds uusia kaupallisia palveluja. St
724 Sepankylantie-Onkilahti -osuuden tiesuunnitelma on tekeilla.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Yhdystien liikenteenvalityskykya ja turvallisuutta parantamalla vastataan kehittyvan
maankadyton tarpeisiin ja turvataan elinkeinoelaman kuljetuksille sujuvat ajo-olosuhteet
Vaasan Yhdystiella.

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita.
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Hankkeella kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia yhteyksia
maakuntakeskusten valilla. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke tukee yhdys-
kuntarakenteen kehittamista.

Hanke on taloudellisesti kannattava (H/K=1,4).
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Liite 1c:
Vesivaylahankkeiden tarkemmat kuvaukset

Vaylien parantamishankkeiden hankekokonaisuus (hankekori 1A) 1
Raahen vaylan syventaminen (hankekori 1B) 3
Loviisan vaylan syventaminen (hankekori 1B) 4
Vaasan vaylan syventdaminen (hankekori 1B) 5

PN

1. Vaylien parantamishankkeiden hankekokonaisuus (hankekori
1A)

Hankkeen kuvaus

Hankekokonaisuus kasittaa 7 vaylien parantamishanketta, ja sen kustannukset ovat yh-
teensa noin 14,0 M€,

Tornion vaylan geometrian parantaminen (noin 2,0 M€)

Tornion vaylan geometrian parantamisella parannetaan sataman LNG-kuljetusten turval-
lisuutta ja sujuvuutta, mitd kautta varmistetaan myds Outokumpu Oyj:n hairiéttémat
raaka-aine- ja tuotekuljetukset.

Oulun vaylan sisimman osan leventaminen (noin 2,0 M€)
Vaasan vaylan sisdaosan leventaminen (noin 3,0 M€)

Oulun ja Vaasan vaylien kapeimpien osien leventaminen liittyy uuden polven ro-ro -alus-
ten kayttdonottoon Perameren liikenteessa. Nama alukset ovat huomattavasti aikaisem-
pia leveampid, eivatka vaylien mitoitukset kaikilta osin vastaa ndiden alusten tarpeita,
vaan vaylien kapeimpia osuuksia tulee leventaa liikkennéinnin turvallisuuden ja sujuvuu-
den varmistamiseksi.

Eckeron vaylan syventaminen (noin 1,0 M€)

Eckerdn vaylan syventaminen liittyy Eckerdline Oy:n suunnittelemaan uuteen alushan-
kintaan, joka edellyttda vaylan syventamista 5,0 m:sté 7,0 m kulkusyvyyteen. Hank-
keesta on laadittu karkea kannattavuusarvio, jonka mukaan hankkeen hyoty-kustannus-
suhdehaarukka on 1,1 - 1,4.

Farjsundin vaylan syventaminen (noin 1,0 M€)
Farjsundin vaylan syventaminen liittyy alueen teollisuuden kuljetustarpeisiin, joita nykyi-

nen vayla ei enda taysin taytd. Hankkeessa vayla syvennetddn 5,2 m kulkusyvyydesta
6,0 m kulkusyvyyteen. Vayla on aikaisemmin ollut kulkusyvyydeltdan 5,8 m.
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Koverharin vaylan syventaminen (noin 2,0 M€)

Koverharin vaylan syventaminen 12, 0 m:stéd 14,0 m kulkusyvyyteen on osa Hangon
sataman laajennusprojektia Koverharin sataman alueella. Hankkeella parannetaan sata-
man kautta kulkevien bulk-kuljetusten kuljetustaloutta, ja mahdollistetaan sataman jat-
kokehittdminen Hangon satama Oy:n suunnitelmien mukaisesti.

Saimaan syvavaylien parantaminen (noin 3,0 M€)

Saimaan syvavaylien parantamistarpeet liittyvat kdynnistymassa olevaan Saimaan kana-
van sulkujen pidentamisprojektiin. Syvavaylalla on lukuisia yksittdisia kohteita, joita jou-
dutaan parantamaan aikaisempaa pidemman aluskaluston liikenndinnin turvallisuuden ja
sujuvuuden varmistamiseksi.

Osa hankkeista on vesilupavaiheessa, osassa on kaynnissa yleissuunnitteluvaihe, ja
osasta on tehty vasta esisuunnitelma. Hankekokonaisuus on mahdollista toteuttaa 2023-
25.

Vaylien parantamishankkeiden hankekokonaisuus (14 M€) sisaltad useita hankkeita,
jotka saattavat olla yksittdin kustannuksiltaan liian alhaisia CEF-hakuun. Hankekokonai-
suudesta ydinverkolle sijoittuu Saimaan syvavaylat ja kattavalle verkolle Oulu, Eckerd,
Farjsund ja Koverhar. Naiden hankkeiden osalta tulee arvioida mahdollisuudet yhdistaa
hankkeita samaan hakemukseen, jos niiden kansallinen rahoitus varmistuu. Hakuun
saattaa sisdltya rajoituksia ydin- ja kattavan verkon hankkeiden yhdistamisesta. Nykyi-
sen ydinverkon osalta investointiohjelmassa on Saimaan syvavaylat. Saimaan osalta
mahdollinen tuki voi kohdistua vain Suomen puolella olevaan osuuteen hankkeesta.

TEN-T -verkon ulkopuolisille satamille (Tornio, Vaasa) ei talla tietoa voi hakea tukea
(TEN-T -asetuksen uudistus voi muuttaa mahdollisesti tilannetta).

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hankekokonaisuus toteuttaisi seuraavia Liikenne 12 suunnitelman tavoitteita

Tavoite: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeino-
jen, tydssdkaynnin ja asumisen tarpeisiin.

) Alueiden kansainvalinen saavutettavuus
. Aluerakenne ja alueiden kehitysedellytykset
. Kuljetusten palvelutaso ja kayttajahyodyt.

Tavoite: Ihmisten mahdollisuudet valita kestdvampia liikkkumismuotoja paranevat - eri-
tyisesti kaupunkiseuduilla.

. Liikennejarjestelman ilmastovaikutukset

. Luonnonvarojen kayttd, materiaalitehokkuus (osin ristiriitainen vaikutus: masso-
jen hyotykayttd/massojen 1djitys)

. Vesiin ja maaperdaan kohdistuvat riskit (osin ristiriitainen vaikutus: merenkulun

turvallisuuden parantaminen ja ymparistoriskien pienentaminen/tynaikaiset tila-
paiset negatiiviset vaikutukset).

Tavoite: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.
o Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
o Taloudellisen kasvun edellytykset.
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Tavoite: Turvallisuus
. Merenkulun turvallisuus.

2. Raahen vaylan syventaminen (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Hankkeen esiselvitys on valmistunut kesalld 2018. Siina on tarkasteltu vadylan syventa-
miseen 11,0/11,5/12,0 m kulkusyvyyteen liittyvia ruoppaus- ja ldjitystoita seka turvalai-
tetdita. Hankkeeseen liittyvat myds satama-alueen ruoppaus- ja lajitysty6t, joiden kus-
tannusarvio on noin 18-31 M€. Vaylan syvennyshankkeen kustannusennuste on 11 m
syvyydella 17,1 M€, 11,5 m syvyydelld 21,6 M€ ja 12 m syvyydelld 31,1 M€. Sataman
kokonaisliikennemaara oli vuonna 2020 hieman vajaat 4,7 Mt.

Hankkeen jatkosuunnittelu lupakasittelyineen kestaa noin kolme vuotta, joten hankkeen
toteutuksen kdynnistéminen on mahdollista vuonna 2025.

Rakentamisen CEF-tuen minimivaatimuksena on hy6ty-kustannussuhde > 1,0, joten
hankkeen tukikelpoisuus on epavarma.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke turvaisi Raahen terastehtaiden kustannustehokkaat raaka-aine- ja tuotekuljetuk-
set tulevaisuudessa seka varmistaa Raahen sataman kehittdmisedellytykset jatkossa.
Hankearvioinnin mukainen hyoéty-kustannussuhde on 0,64 (kulkusyvyys 12,0 m, v.
2019).

Sataman kautta kulkevasta liikenteestd merkittavin osa on SSAB:n raaka-aine- ja tuote-
kuljetuksia. Yhti®é on saatujen tietojen mukaan suunnittelemassa muutoksia logistisiin
jarjestelmiinsa, mika vaikuttaisi suoraan vaylan syvennyshankkeen toteutustarpeeseen
yhtidn suuren kuljetusmaaran takia. Lisaksi raaka-aineiden tuonnissa kdytettavat pus-
kuproomut ovat kayttdikansa lopulla, ja ne on todenndkdisesti korvattava uudella alus-
kalustolla suunnitelmakaudella.

Hanke toteuttaisi seuraavia Liikenne 12 suunnitelman tavoitteita

Tavoite: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeino-
jen, tyéssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

o Alueiden kansainvalinen saavutettavuus

. Aluerakenne ja alueiden kehitysedellytykset

. Kuljetusten palvelutaso ja kayttajahyodyt.

Tavoite: Ihmisten mahdollisuudet valita kestdvampia liikkumismuotoja paranevat - eri-
tyisesti kaupunkiseuduilla.

. Liikennejarjestelman ilmastovaikutukset

. Luonnonvarojen kayttd, materiaalitehokkuus (osin ristiriitainen vaikutus: masso-
jen hydtykayttd/massojen 3jitys)

. Vesiin ja maaperaan kohdistuvat riskit (osin ristiriitainen vaikutus: merenkulun

turvallisuuden parantaminen ja ymparistoriskien pienentaminen/tytnaikaiset tila-
paiset negatiiviset vaikutukset).

Tavoite: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.
. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
. Taloudellisen kasvun edellytykset.
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Tavoite: Turvallisuus
. Merenkulun turvallisuus.

3. Loviisan vaylan syventaminen (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Hankkeeseen kuuluu vaylan syventamiseen 9,5 m kulkusyvyydesta 11,0 m kulkusyvyy-
teen liittyvat ruoppaus- ja ldjitystydt seka turvalaitety6t. Hankkeen kustannusarvio on
11,4 ME, ja siihen liittyvien satama-alueen ruoppaus- ja lajitystéiden kustannusarvio on
noin 3,4 M€. Hankkeen yleissuunnitelma on valmistunut kevaalld 2018, ja se on suunni-
teltu tarkastettavaksi tana vuonna. Sataman lilkkennemaara vuonna 2020 oli noin 0,8 Mt.

Hankkeen jatkosuunnittelu kestaa noin kaksi vuotta, joten sen toteutus on mahdollista
kdynnistaa aikaisintaan 2024.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hanke turvaisi Loviisan sataman kehittamisedellytykset mekaaniseen metsateollisuuteen
ja irtolasteihin erikoistuneena palvelukeskuksena. Hankkeen arvioitu hydty-kustannus-
suhde on 0,58 (v. 2019). Loviisan sataman osakepaaomasta 60 % on Helsingin Satama
Oy:n omistuksessa, ja se isona satamatoimijana mahdollistaa merkittavien kuljetusvirto-
jen toteutumiseen Loviisan sataman kautta tulevaisuudessa.

Loviisan vaylan syventamisessa tulee huomioida syventamisen mahdollisesti aiheuttama
tarve Lahti-Loviisa -radan peruskorjaukselle (kustannusarvio 82 M€). Mikali vaylan sy-
ventaminen edellyttda myos radan peruskorjausta, tulee nama hankkeet kasitelld yhtena
kokonaisuutena, jonka kustannusarvio on noin 93 M€.

Hanke toteuttaisi seuraavia Liikenne 12 suunnitelman tavoitteita

Tavoite: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeino-
jen, tydssdkaynnin ja asumisen tarpeisiin.

) Alueiden kansainvalinen saavutettavuus

. Aluerakenne ja alueiden kehitysedellytykset

. Kuljetusten palvelutaso ja kayttajahyodyt.

Tavoite: Thmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkumismuotoja parane-vat - eri-
tyisesti kaupunkiseuduilla.

. Liikennejarjestelman ilmastovaikutukset

. Luonnonvarojen kayttd, materiaalitehokkuus (osin ristiriitainen vaikutus: masso-
jen hyotykaytté/massojen 1djitys)

o Vesiin ja maaperaan kohdistuvat riskit (osin ristiriitainen vaikutus: merenkulun

turvallisuuden parantaminen ja ymparistoriskien pienentaminen/tytnaikaiset tila-
paiset negatiiviset vaikutukset).

Tavoite: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.
. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
. Taloudellisen kasvun edellytykset.

Tavoite: Turvallisuus
o Merenkulun turvallisuus.
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4. Vaasan vaylan syventaminen (hankekori 1B)

Hankkeen kuvaus

Hanke kasittaa vaylan syventamiseen 10,0 m kulkusyvyyteen liittyvat ruoppaus- ja Iaji-
tysty6t seka merkinnan muutokset, joiden kustannusarvio on noin 4,6 M€. Hankkeen
suunnitteluvaiheeseen liittyvien riskien takia tassa on kuitenkin kaytetty 5 M€:n kustan-
nusarviota. Lisaksi hankkeeseen liittyy Vaasan sataman ruoppaus-, 1djitys- ja laiturity6t,
joiden kustannusarvio on noin 2,7 M€. Sataman kokonaisliikennemaara oli vuonna 2020
hieman noin 0,8 Mt. Hankkeen alustava yleissuunnitelma valmistunut 2020.

Hankkeen jatkosuunnittelu kestaa noin kolme vuotta, joten sen toteutus on mahdollista
aikaisintaan 2025.

Hankkeen perustelut ja vaikutukset, suhde Liikenne 12 linjauksiin

Hankkeen tavoitteena on parantaa hiilen ja 6ljytuotteiden tuontikuljetusten ja viljan kau-
kovientikuljetusten kuljetustaloutta. Vuonna 2019 laaditun kannattavuustarkastelun pe-
rusteella hankkeen hyo6ty-kustannussuhde on 0,34. Hanke tukisi Vaasan seudun teolli-
suuden toimintaedellytyksia ja parantaisi niiden kehittdmismahdollisuuksia. Esimerkiksi
Wartsila on siirtdmassa tuotantoansa sataman valittémaan laheisyyteen, ja tukeutuu jat-
kossa kuljetuksissansa yha enemman Vaasan satamaan. Tama ja muu vastaava kehitys
voi osaltaan lisata tarvetta vaylasyvennyksen toteuttamiseen.

Hanke toteuttaisi seuraavia Liikenne 12 suunnitelman tavoitteita

Tavoite: Liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeino-
jen, tydssdkaynnin ja asumisen tarpeisiin.

) Alueiden kansainvalinen saavutettavuus

. Aluerakenne ja alueiden kehitysedellytykset

. Kuljetusten palvelutaso ja kayttajahyodyt.

Tavoite: Ihmisten mahdollisuudet valita kestdvampia liikkumismuotoja paranevat - eri-
tyisesti kaupunkiseuduilla.

. Liikennejarjestelman ilmastovaikutukset

. Luonnonvarojen kayttd, materiaalitehokkuus (osin ristiriitainen vaikutus: masso-
jen hyotykayttd/massojen 13jitys)

. Vesiin ja maaperdaan kohdistuvat riskit (osin ristiriitainen vaikutus: merenkulun

turvallisuuden parantaminen ja ymparistoriskien pienentaminen/tynaikaiset tila-
paiset negatiiviset vaikutukset).

Tavoite: Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.
. Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
. Taloudellisen kasvun edellytykset.

Tavoite: Turvallisuus
. Merenkulun turvallisuus.
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Liite 2:
Investointiohjelman ulkopuolelle jaaneet, muut
tarkastellut hankkeet

Sivu
1. Muut tarkastellut ratahankkeet 1
2. Muut tarkastellut maantiehankkeet 3
3. Muut tarkastellut vesivaylahankkeet 11

Investointiohjelmaan sisaltyvien hankkeiden lisdksi valmistelussa on tarkasteltu myds
muita hankkeita, jotka eivat sisdlly valtion vayldaverkon investointiohjelmaan 2022-2029.
Suuri osa ohjelman ulkopuolelle jaaneista hankkeista on sellaisia, joilla ei ole hyvaa paa-
téksentekovalmiutta (kaavoitus, lupa-asiat, suunnittelutilanne), tai joista ei muutoin ole
riittavasti tietoa.

1. Muut tarkastellut ratahankkeet

Hanko-Hyvinkaa -radalla (TEN-T -kattava) haasteena ovat junaliikenteen rajalliset
kohtaamismahdollisuudet. Radan sdhkoéistdminen ja transitoliikenteen mahdollinen
kasvu voivat nostaa tavaraliikenteen maaraa, jolloin valilla tulisi varmistaa riittavat koh-
taamismahdollisuudet liikennemaarien kasvun mahdollistamiseksi. Liikennepaikkojen ke-
hittdmisesta ei ole olemassa ajantasaisia selvityksia, toimenpidetarpeet ovat tdsmenty-
mattoémia ja tietoa kustannuksista ei ole. Hanke tarvitsee myds hankearviointia. Vaikka
tarpeet tunnistetaan, liikennepaikkojen kehittémishankkeesta ei ole tarpeeksi tietoa
hankkeen nostamiseksi investointiohjelmaan tassa vaiheessa.

Oulu-Laurila -valilla (paavayla, TEN-T -ydin) on peruskorjaustarpeen lisaksi esilla eri-
laisia parantamis- ja kehittamistarpeita. Tarpeista on kdynnissa vuoden 2021 aikana tar-
veselvityksen laatiminen. Liikennepaikkojen kehittdminen on saanut jo rahoitusta ja jat-
kokehittaminen vaatii liséd kokonaisuuden selvittdmista ja arviointia, joten mahdolliset
kehittamistoimenpiteet eivat ole viela selkeitd investointiohjelmassa huomioitavaksi.

Seinajoki-Vaasa -valilla (padvayla) keskeinen kysymys on henkildliikenteen nopeut-
taminen. Rataosuus edellyttad nopeuden nostamiseksi merkittavia peruskorjaustoimen-
piteitd. Peruskorjauskustannukset ovat huomattavasti suuremmat kuin nopeudennos-
tosta aiheutuvat lisdkustannukset, joten hanketta on pidettdva ensisijaisesti peruskor-
jaushankkeena, jonka yhteydessa suoritetaan parannustoimenpiteitd. Toimenpiteiden
kustannusarvio on 52 M€ (MAKU 120, 2015=100) ja niistéd on kaynnissa ratasuunnitel-
man laatiminen. Investointiohjelmaa laadittaessa on nahty, ettd kokonaisuutena kaikkein
tarvittavimmat toimenpiteet tulisi ratkaista osana perusvaylanpitoa.

Tampere-Jyvaskyla -rataosan (padvayla, TEN-T -kattava) merkittdvimmat kehitta-
mistarpeet liittyvat tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksiin ja henkil6liikenteen nopeusta-
soon. Kaynnissa oleva suunnitteluhanke tahtaa matka-aikojen lyhentéamiseen ja valitys-
kyvyn lisadmiseen. Lahdenpera-Jamsa -valillda suunnitellaan (yleissuunnitelma ja YVA)
kaksoisraideosuutta ja rataoikaisua. Muita suunniteltavia toimenpiteitd ovat Saakosken
lisdraide, Laihalammin uusi liikennepaikka ja Jamsan aseman eritasoratkaisu. Toimenpi-
teiden kustannusarvio on noin 260 M€ (MAKU 120, 2015=100) ja hankearvioinnin mu-
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kainen hyoty-kustannussuhde 0,43. Kehittamisratkaisuja kuitenkin vield haetaan ja mi-
kali Lahdenpera-Jamsa -oikaisu on tarpeen rakentaa kaksitunnelisena ratkaisuna, kus-
tannusarvio nousee merkittavasti. Hanketta ei ole esitetty tahan investointiohjelmaan,
mutta se on ensimmaisia huomioitavia hanke-ehdokkaita ohjelman sisaltémien hankkei-
den jalkeen. Hankkeen toteuttamisvalmiuden saavuttaminen vie vield aikaa myds use-
ampia vuosia.

Tampere-Seindjoki -valin (paavayla, TEN-T -ydin) mahdollisista kehittamistoimenpi-
teista on tehty koko Tampere-Oulu -vélia koskeva tarveselvitys vuonna 2020. Tarvesel-
vityksessa on noussut esiin ensimmaisen vaiheen mahdollisina toimenpiteina Lielahti—
Lakiala kaksoisraide ja Vahojdrven liikennepaikan parantaminen, yhteensa 81,5 M€
(MAKU 120, 2015=100). Toimenpiteiden hydty-kustannussuhde jaa matalaksi, sen ol-
lessa 0,12. Toimenpiteistéa hyoétyy lahinnd tavaraliikenne toimivuuden paranemisen
kautta. Hanketta ei esiteta investointiohjelmaan, koska toimenpidetarpeita ei voi pitaa
alhaisen kannattavuuden liséksi kuitenkaan keskeisimpina tai kiireellisimpina.

Ylivieska-Iisalmi-Kontiomaki -rataosalla (padvayla, TEN-T -kattava) esilla on ollut
likennepaikkojen kehittaminen tavaraliikenteen toiminnallisuuden parantamiseksi.
Hankkeen kustannusarvio on 69,4 M€ (MAKU 120, 2015=100). Yhteyden kehittdminen
on vaihtoehtona Oulu-Kontiomaki -yhteyden kehittamiselle (Oulun eteldinen kolmioraide
ja Heikkildnkankaan liikennepaikka). Reittivaihtoehdoista on tehty yhteinen hankearvi-
ointi, jonka tuloksena on suositeltu Oulun kautta kulkevan transitoreitin kehittamista val-
miiksi. Ylivieska-Iisalmi-Kontiomaki -valin toimenpiteiden hyéty-kustannussuhde on noin
0,5. Lisaksi toimenpiteita tulee edelleen arvioida. Yhteydella Kontiomaeltd Iisalmeen on
myds jo nykytavaraliikenteellekin haastavia nousuja, joissa on tapahtunut makiin jaami-
sid. Itdisessa yhdysliikenteessa kuormassa kulkevat junat joutuisivat nousemaan juuri
naita makia, joten niiden kulku jatkossakin Oulun kautta on perusteltua tastakin nako-
kulmasta. Koko Vartius-Kontiomaki-Oulu/Iisalmi-Ylivieska -ratajarjestelman tehokkuutta
voidaan tarvittaessa nostaa Ylivieska-Iisalmi -sahkdistyksen ja Iisalmen kolmioraiteen
valmistuttua ajamalla joitakin tyhjia paluujunia Iisalmen kautta, mutta ajamalla kuorma-
junat aina Oulun kautta. N&in ei pitkia kohtausraiteita Ylivieska-lisalmi-Kontiomaki -rei-
tille tarvita. Liikenteen sujuvuus edellyttdisi kuitenkin yhden kohtauspaikan pian Iisalmen
kolmioraiteen pohjoispuolelle Kontiomaen suuntaan.

Ylivieska-Oulu -vidlin (paavayla, TEN-T -ydin) mahdollisista kehittdmistoimenpiteista
on tehty koko Tampere-Oulu -valid koskeva tarveselvitys vuonna 2020. Kiireellisimpien
tarpeiden on todettu kohdistuvan koko Tampere-Oulu -valiltd Ylivieska-Oulu -valille ja
ensimmaisen vaiheen mahdollisiksi toimenpiteiksi on taltd osin nostettu esiin Liminka-
Oulu -kaksoisraide ja liikennepaikkojen kehittamista. Naiden kustannusarvio on noin 145
M€ (MAKU 120, 2015=100). Toimenpiteiden hyoty-kustannussuhde jaa matalaksi, sen
ollessa 0,05. Toimenpiteista hyotyy lahinna tavaraliikenne toimivuuden paranemisen
kautta. Kaksoisraiteen rakentaminen kytkeytyy myos liikenteen aiheuttaman tarindon-
gelman ratkaisemiseen ja se toisi lisamahdollisuuksia myds lahijunaliikenteen kehittami-
selle. Hanketta ei esiteta investointiohjelmaan, koska toimenpidetarpeiden vaikuttavuu-
teen liittyy epavarmuutta alhaisen kannattavuuden lisdksi. Valilld on tunnistettu olevan
myo6s junien nopeuksia rajoittavia siltakohteita, ja ndiden parantamista voidaan ratkoa
jatkossa my0s laajemmasta kokonaisuudesta erillaan.
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2. Muut tarkastellut maantiehankkeet

Maantieverkolla on tunnistettu strategisen tilannekuvan mukaan 2-3 mrd. euron kehit-
tamistarpeet seuraavan kymmen vuoden aikajanteelle. Investointiohjelman kehittdmisen
rahoituksen taso vastaa vain osin tahan tarpeeseen, joten ohjelman ulkopuolelle jaa lu-
kuisa joukko hyvia ja tarpeellisia hankkeita. Tassa liitteessa esitetdan niistd muutama
tarkemmin seka 30 hankkeen lista pienemmista eri puolille Suomea kohdistuvista koh-
teista, jotka vastaavat ohjelmassa esitettyja pienia liikenneturvallisuuden ja palvelutason
parantamisen kohteita. Koko valmistelussa kasitelty hankelista suurten ja keskisuurten
maantiehankkeiden osalta on esitetty luettelona tarkempien esittelyjen jalkeen.

Suurin osa ohjelman ulkopuolelle jaaneista hankkeista on sellaisia, joilla ei ole suunnit-
teluvaiheen tai muun prosessisyyn (kaavoitus, lupa-asiat, ym.) vuoksi paatdksentekoval-
miutta.

Vt 4 Vaajakosken kohdalla, Jyvaskyla 158 M€

Valtatiella 4 Vaajakosken kohdalla toistuva ruuhkautuminen aiheuttaa merkittévaa hait-
taa elinkeinoelaman kuljetuksille ja henkildliikenteen sujuvuudelle, ja liséd matka-aika-
kustannuksia. Suuri onnettomuus- ja hairidherkkyys heikentavat matka-aikojen ennakoi-
tavuutta. Pahimpina ruuhka-aikoina jonot ulottuvat Vaajakosken moottoritielle 100 km/h
-nopeusrajoitusalueelle, mika lisaa vakavien liikkenneonnettomuuksien riskid. Lyhyin kier-
toreitti on pituudeltaan yli 40 kilometrid ja heikkotasoinen. Tiejakson nopeusrajoitus 50
- 60 km/h.

Tiesuunnittelu on kdynnissa ja valmistuu vuonna 2021. Toteutusvalmius on 2022-23.
Hankkeen kustannusarvio on 158 M€ (MAKU 120; 2015=100) ja hyéty-kustannussuhde
on 1,9.

Hanke parantaa sujuvuutta. Hankkeella pyritéan luomaan myds edellytyksia Vaajakosken
keskustan elinvoimaisuuden ja viihtyisyyden lisédmiselle. Suurimmat hyddyt muodostu-
vat aikakustannussaastoista, kun suurin osa liikenteesta siirtyy nykyiselta ruuhkaiselta
vaylalta uudelle, lyhyemmalle valtatie-linjaukselle.

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tieosuus kuuluu TEN-T -ydinverkkoon ja paavdylien palvelutasoluokkaan I. Tiella on
strategisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita. Hankkeella kehitetdan elinkei-
noeldman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla.
Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.

Vt 25 Hanko—Mantsidla 1.vaihe (kevennetty 1a) 85 M€

Valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkittava seka kuljetusten kannalta tarkea maan-
teiden paavayla on laatutasoltaan vaihteleva. Tien turvallisuus ja liikenteen sujuvuus
ovat heikkoja. Valtatien pahimpia puutteita parannetaan etenkin kuljetusten nakoékul-
masta.

Yhteys palvelee Suomen vientia ja tuontia, koska tie on keskeinen yhteys Hangon sata-
maan, Kilpilahden &ljynjalostamolle ja satamaan seka Vaalimaan ja Nuijamaan raja-ase-
mille. Tien varteen on keskittynyt raskasta teollisuutta ja logistiikka-alueita. Valtatiella
on suuri merkitys alueen elinkeinotoiminnalle ja kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteelle.
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Vélin Tammisaari-Karjaa ja valin Meltola-Mustio ohituskaistojen tiesuunnitelmien hyvak-
symispaatdkset ovat lainvoimaisia. Tammisaari-Karjaa valin suunnitelmaratkaisuja tar-
kistetaan parhaillaan kaynnissa olevassa kehittamisselvityksessa. Muilta osin tiesuunnit-
telu on kaynnissa. Kustannusennuste on 85,3 M€ (MAKU 2015; 120)

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita. Turvataan kansainvalisen liikenteen sujuvuus. Kehitetdan elinkei-
noelaman ja tydssdakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla.
Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta. Tieliikenteen turvallisuutta pa-
rannetaan. Hanke on taloudellisesti kannattava (H/K=1,8).

Vt 12 Lahti-Kouvola 1.vaihe (Uusikyla-Tillola) 134 M€

Valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkea poikittaisyhteys valtatie 12 on Lahden ja Kou-
volan valilla laatutasoltaan vaihteleva ja sujuvuudeltaan seka lilkkenneturvallisuudeltaan
huono. Valtatie on poikkeuksellisen kapea ja tien geometria on huono Arolassa ja Kau-
salassa. Ohittamismahdollisuudet ovat vahaiset ja vilkas raskas liikenne aiheuttaa liiken-
teen jonoutumista.

Valtatie parannetaan ensivaiheessa keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi heikoimmalta
osuudeltaan Uusikyla-Tillola.

Tiesuunnitelma valmistuu huhtikuussa 2021.

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita. Kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia
yhteyksia maakuntakeskusten valilld. Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehok-
kuutta. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke on taloudellisesti kannattava
(H/K=1,0).

Vt 5 Leppavirta—Kuopio 122 M€

Valtatien 5 osuus Leppadvirta-Vehmasmaki (32 km) on osa Savon, Pohjois-Karjalan ja
Kainuun runkoyhteytta Eteld-Suomeen.

Tiejakso on liikenteen maaraan suhteutettuna liilan kapea, makinen ja mutkainen. Tiella
on alhainen nopeusrajoitus. Erityisesti taajamissa on useita vaarallisia tasoliittymia.

Leppavirralta Palokankaalle (14,8 km) tieta parannetaan paadosin nykyisella paikallaan
muun muassa rakentamalla nelja ohituskaistaa ja yhtendinen keskikaide seka poista-
malla kaikki tasoliittymat.

Leppavirran kohdan tiesuunnitelma laaditaan keskitetyllda suunnittelurahoituksella v.
2021-2022. Leppavirta-Palokangas ja Palokangas-Humalajoki -tiesuunnitelmat ovat val-
mistuneet vuonna 2012. Suunnitelmat ajantasaistetaan v. 2020-2021.
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Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Kehitetaan elinkeinoelaman ja tydssakayn-
nin kannalta merkittdvia yhteyksia maakuntakeskusten valilla. Tavaraliikenteessa paran-
netaan kuljetusten tehokkuutta. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke ei ole
yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

E18 Kt 50 Keha III Vanhakartano-Vantaankoski, Vantaa 45 M€

Tieosuus kuuluu TEN-T ydinverkkoon ja paavaylaverkon palvelutasoluokkaan I. Osuu-
della on strategisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita.

Vanhakartanon ja Vantaankosken valilla tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja turval-
lisuuden parantaminen Keha III:lla ja siihen liittyvilla vaylilla. Tielle on suunniteltu lisat-
tavaksi kolmas kaista kummallekin ajoradalle valille Hdmeen-kylan eritasoliittyma-Mylly-
maen eritasoliittyma. Lyhyilld liittymavaleilld poikkileikkaus on 4+4-kaistainen sekoittu-
misalueiden vuoksi. Lisékaistojen lisaksi hankkeeseen kuuluu Raappavuorentien ja Peti-
kon eritasoliittymien ramppijarjestelyiden parantaminen ja ne Hameenkylan eritasoliitty-
man kaistajarjestelyt, joita ei ole viela paatetty toteuttaa.

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tieosuus kuuluu TEN-T ydinverkkoon ja paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on stra-
tegisen tilannekuvan mukaisia palvelutasopuutteita. Turvataan kansainvalisen lilkenteen
sujuvuus. Kehitetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia yhteyksia
maakuntakeskusten valilld. Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta.
Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke on taloudellisesti erittdin kannattava
(H/K=3,0).

Vt 8 Laitilan kohta 38 M€

Tiejakso Laitilan keskustan kohdalla poikkeaa muusta vt 8 tieosuudesta. Keskustan koh-
dalla paikallinen liikenne ja paatien liilkenne sekoittuvat ja tie ei tayta tarkeimmille paa-
tieyhteyksille asetettuja tavoitteita. Parantamisen tavoitteena on korjata puutteet tien
laatutasossa, liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa seka tukea kaupungin kehitty-
misedellytyksia.

Vt 8 ja kt 43 liittymaan toteutetaan kiertoeritasoliittyma. Vt 8:n yli toteutetaan kaksi
risteyssiltaa (Kaukolantie ja Keskuskatu). Kantatien 43 katuliittymat muutetaan kiertoliit-
tymiksi ja kantatielle toteutetaan 4 kevyen liikenteen alikulkukaytavaa. Hanke on osa Vt
8 Turku-Pori -yhteysvalin kehittamista.

Tiesuunnitelma valmistui syksylla 2020 ja ollut nahtavilld. Toteutusvalmius on vuonna
2022.

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita. Kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia
yhteyksid maakuntakeskusten valilla. Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehok-
kuutta. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke on taloudellisesti kannattava
(H/K=1,2).



Vaylaviraston julkaisuja xx/2021 LUONNOS 2.7.2021 Liite 2 / 6 (12)

St 815 Lentokentantien parantaminen, Oulu ja Kempele 25 M€

Lentokentantie (st 815) on Oulun lentoaseman ja Hailuodon paaliikenneyhteys, jota ke-
hitetaan korkealuokkaisena tiena. Tielld ja tasoliittymissa on sujuvuus- ja turvallisuuson-
gelmia. Kuntien maankayton kehittéminen edellyttda Lentokentantien liikennejarjestely-
jen kehittamistd. Lentokentantie suunnitellaan parannettavaksi 2+2 keskikaidetieksi. Ta-
soliittymat parannetaan nykypaikalla, siltoja kunnostetaan ja levennetdan seka rakenne-
taan meluesteita.

Hanke parantaa Oulun lentoaseman, Hailuodon ja tydmatkaliikenteen liikenneturvalli-
suutta, toimintavarmuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta. My6s maankaytdn kehit-
tdmisedellytykset paranevat.

Hankkeen kustannusennuste on 25 M€ (MAKU 120; 2015=100) ilman katuverkon tay-
dennysrakentamista. Hankkeen tie- ja rakennussuunnittelu on parhaillaan kdynnissa.

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Liikenneverkon palvelutasoa kehitetaan elinkeinoeldman ja tyéssakaynnin tarpeisiin. Ta-
varaliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta. Tieliikenteen turvallisuutta paran-
netaan. Hanke on taloudellisesti kannattava (H/K=1,8).

Vt 12 Tampere-Kangasala (vali Alasjarvi-Huutijarvi VE2) 100 M€

Valtatie 12 on Suomen tarkeimpia poikittaisia yhteyksia. Valtatielld on merkittava rooli
Tampereen kaupunkiseudulla valtakunnallisena, seudullisena ja paikallisena yhteytena.
Suunnitteluosuudella on merkittavia puutteita liikenneturvallisuudessa ja liikenteen suju-
vuudessa.

Valtatien kaksiajorataistetaan rakentamalla uusi ajorata. Tien poikkileikkauksena kayte-
taan kapeaa nelikaistaista keskikaiteellista poikkileikkausta. Rakennetaan yksi uusi erita-
soliittyma ja seitsemadn nykyistd parannetaan. Yleissuunnitelma on valmis, mutta ei viela
lainvoimainen.

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tiella on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita. Kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia
yhteyksid maakuntakeskusten valilla. Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehok-
kuutta. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke on taloudellisesti erittdin kannat-
tava (H/K=3,0).

Vt 6 Kouvolan kohta 1. vaihe 61 M€

Kaakkois-Suomen ja Vendjdlle suuntautuvan liikenteen toinen padyhteys valtatie 6 on
Kouvolan kohdalla turvaton ja laatutasoltaan poikkeava. Valtatie parannetaan ensi vai-
heessa moottoritieksi vilkkaimmalla osuudella ja poikkeavan huonolaatuinen jakson lan-
sipaa leveakaistatieksi. Kaupungin keskustan ja TEN-T -ydinverkon RR-terminaalin yh-
teyksia paateilta kehitetaan. Lisaksi poistetaan keskeisimmat jalankulun ja pyorailyn yh-
teyspuutteet ja asutuksen meluongelmat.

Suunnittelualueeseen sisdltyva Kymijoen ylittava Keltin silta on tunnistettu liikkennever-
kon strategisessa tilannekuvassa yhdeksi maanteiden isoista kriittisista silloista. Keltin
sillalla ollaan havaittu terdsrakenteen vasymisesta johtuvia vaurioita.
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Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita. Kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakdynnin kannalta merkittavia
yhteyksia maakuntakeskusten valilla seka Vendjalle. Tavaraliikenteessa parannetaan kul-
jetusten tehokkuutta. Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke on taloudellisesti
kannattava (H/K=1,8).

Vt 9 Kanavuori-Lievestuore (isot Leppaveden ja Metsolahden sillat) 90 M€

Valtatie 9 Kanavuoren ja Lievestuoreen valilld on osa tarkeda valtakunnallista ja kansain-
valista ita-lansi poikittaisyhteytta. Valtatie 9 ja valtatie 13 on my6s osa suurten erikois-
kuljetusten verkkoa. Tieosuudella on useita Vaylaviraston priorisoimia kantavuuspuuttei-
sia huonokuntoisia siltoja, jotka on uusittava. Molemmat sillat on kirjattu liikenneverkon
strategiseen tilannekuvaan isot kriittiset siltahankkeet kohdassa. KES-807 Metsolahden
silta uusitaan nykyisen tielinjan viereen. KES-811 Leppaveden silta uusitaan todennakai-
sesti nykyiselle paikalleen.

Suhde Liikenne 12 linjauksiin

Tie kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Tielld on strategisen tilannekuvan mukaisia
palvelutasopuutteita. Kehitetdan ja yllapidetdan elinkeinoeldman ja tydssakaynnin kan-
nalta merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla seka Venajalle.

Maanteiden liikkenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen (noin 40
kpl) 600 M€

Hankekokonaisuus on koottu tieverkon pienista kehittamistoimista, joilla joko ylldpide-
taan nykyista palvelutasoa tai kehittamalla sujuvuutta tai parantamalla liikenneturvalli-
suutta pistemaisissa kohteissa kevyilla toimenpiteilla.

Priorisointi ohjelmaan nostettujen ja ehdolla olevien valilld perustuu paaosin alueellisiin
liikennejarjestelmatdihin ja muihin alueellisiin ohjelmiin (litu ym.) seka yhteysvalikohtai-
siin selvityksiin. Hankkeet listattuna:

Vt 2 Friitalan eritasoliittyma, Ulvila (20 M€)

Vt 2 Ulasoorin eritasoliittyma, Pori (9 M€)

Vt 3 Lakalaiva-Sarankulma kaista- ja ramppijarjestelyt, Tampere (25 M€)
Vt 3 Ikaalinen-Sikuri (7M€)

Vt 3 Laihian keskustan kohta (18 M€)

Vt 4 Metsola-Jokivarsi meluesteet, Vantaa (5 M€)

Vt 4 Majalahden eritasoliittyma, Toivakka (10 M€)

Vt 4 Keminmaa-Muurola (30 M€)

Vt 4 Hirvas-Rovaniemi (38 M€)

Vt 5 Nerkoon ohitustie, Lapinlahti (31 M€)

Vt 6 Kullasvaaran eritasoliittyma, Kouvola (6 M€)

Vt 6 Imatra-Joensuu 1.vaihe (34 M€)

Vt 8 Rauman eritasoliittyma (6 M€)

Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma, Pori (21 M€, josta valtio noin 11 M€)
Vt 8 ohituskaistat Siikajoki-Raahe-Kalajoki (15 M€)

Vt 8 Limingan kohta (36 M€)

Vt 9 Aura-Loimaa (30 M€)

Vt 9 Riistaveden kohta, iso Kivisillansalmen silta (20 M€)

Vt 11 Murhasaaren kohta, Nokia (10 M€)
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Vt 12 Nokia-Sastamala (10 M€)

Vt 12 Teiskontien poikittaisyhteyksien jarjestelyt, Tampere (15 M€, josta valtio
noin 10 M€)

Vt 18 Laihia-Seingjoki (17 M€)

Vt 22 Utajarvi-Paltamo (9 M€)

Vt 26 ja mt 387 Lappeenranta-hamina 1. vaiheen tehokkaimmat toimenpiteet (5
ME€)

Kt 45 Torpparinmden meluesteet, Helsinki (6 M€)

Kt 50 Keha III Puistolan kohdalla, Helsinki (15 M€)

Kt 51 / St 115 Sunnanvikin eritasoliittyma, Siuntio (22 M€)

Kt 75 leventdminen ja parantaminen, Kuhmo (5 M€)

Kt 82 Vikajarvi-Kemijarvi (39 M€)

St 101 Pihlajanmaki, meluesteet, Helsinki (3 M€)

St 370 ja Vt 15 Kouvola-Valkeala (6 M€)

St 637 Laukaantien parantaminen, Jyvaskyla (13 M€)

St 638 Vihtidlan oikaisu, Jyvaskyla ja Laukaa (11 M€)

St 661 Kauhajoki-Isojoki (9 M€)

St 749 (Pohjoisvayld) seka Kokkolan satamaan Ykspihlajaan johtavan radan ta-
soristeyksen rakentaminen eritasoristeykseksi (6 M€)

Yt 1002 Skaldon lossin korvaaminen sillalla, Raasepori (20 M€)

Yt 9005 valilla kt 76-Sotkamo Silver Oy:n kaivos, Sotkamo (6 ME€).

Mt 9643 Kemijarven Varrion silta ja tieyhteyden parantaminen Patokankaan teol-
lisuusalueelle (20 M€).

Kaikki investointiohjelman valmistelussa kasitellyt suuret ja keskisuuret
maantiehankkeet ovat:

Kehittamishankkeet

E 18 kt 40 Turun kehdtie Raision keskustassa

E 18 kt 40 Turun kehatie valilld Naantali-Raisio

E 18 kt 40 Turun kehatie Avantin etl

E 18 kt 50 Keha III Puistolan kohdalla, Helsinki

E 18 kt 50 Keha III:n jatkokehittdminen (mm. eritasoliittymien parantaminen ja
lisakaistat ruuhkaisimmille osuuksille)

Vt 1 Tuomarila-vt 2

Vt 2 Vihti-Pori vaiheittainen parantaminen (sisaltaa useita erillisia kokonaisuuksia)
Vt 2 Porin keskustassa

Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilld Keha I — Kaivokselan etl

Vt 3 Tampere-Vaasa yhteysvali (sisaltaa useita erillisia kokonaisuuksia)

Vt 3 Tampereen kehdtien 3. lisékaistat Lakalaiva-Sarankulma

Vt 4 Helsinki-Jarvenpaa, 1.vaihe

Vt 4 Keha III-Kerava

Vt 4 Hakunilan vaihtopysakit, Vantaa

Vt 4 Lusi-Joutsa

Vt 4 Leivonmaki- Vaajakoski (erilliset kohteet: Levinmden pohjoispuoli, Majalah-
den etl, Vestonmaden kohta, Oravasaaren etl)

Vt 4 Toivakka — Kanavuori

Vt 4 Jyvaskylan kohdalla

Vt 4 Palokan kohdalla, Jyvaskyla

Vt 4 Vaajakosken kohdalla, Jyvaskyla

Vt 4 Vehnid-Asnekoski

Vt 4 Aanekoski-Pihtipudas

Vt 4 Oulu-Kemi 2.vaihe
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Vt 4 Tin ohikulkutie

Vt 4 Keminmaa — Muurola

Vt 4 Rovaniemen kohta

Vt 4 Hirvas-Rovaniemi

Vt 4 valilta Rovaniemi-Vikajarvi

Vt 5 Leppavirta-Kuopio

Vt 5 Hietanen—Pitkajarvi

Vt 5 Kuopio-Iisalmi, 1. vaihe

Vt 5 Siilinjarvi-Polja

Vt 5 Nerkoon ohitustie, Lapinlahti

Vt 5 lisalmi - Kajaani — Sodankyla

Vt 6 Korian kohta (Hevossuo-Nappa), Kouvola

Vt 6 Kouvolan kohta

Vt 6 Kullasvaaran eritasoliittymd, Kouvola

Vt 6 muuttaminen moottoriliikkennetieksi Lappeenranta-Imatra
Vt 6 Imatra-Joensuu

Vt 8 Laitilan kohta

Vt 8 Rauman eritasoliittyma

Vt 8 Rauma-Eurajoki

Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma, Pori

Vt 8 Pori-S66rmarkku

Vt 8 ja Mt 724 Vaasan yhdystie

Vt 8 Vaasa-Kokkola (sisaltaa useita erillisia kokonaisuuksia)
Vt 8 Kokkolan keskustan kohta

Vt 8 Kokkola-Oulu

Vt 8 Limingan kohta

Vt 9 Turku-Tampere

Vt 9 Aura-Loimaa

Vt 9 Tampere - Orivesi, 1.vaihe valilld Alasjarvi-Kapykangas
Vt 9 Tampere - Orivesi, 2.vaihe Kapykangas-Orivesi

Vt 9 Jamsa-Korpilahti

Vt 9 Jyvaskylan kohdalla

Vt 9 ja Vt 13 Lievestuoreen kohta

Vt 9 valilla Kanavuori-Lievestuore

Vt 9 Kuopio - Joensuu, Riistaveden kohta eli vaihe 1

Vt 9 Kuopio - Joensuu, vaihe 2A

Vt 9 parantaminen Ylamyllyn kohdalla, Liperi

Vt 9 parantaminen ja Mt 562 Lentokentantien liikennejarjestelyt, Siilin-jarvi
Vt 9 Onkamo-Niirala

Vt 10 kaanto Liedon kohdalla

Vt 10 jarjestelyt Hdmeenlinnan kohdalla

Vt 11 jatke valtatielle 8 (Porin eteldinen kehad)

Vt 11 Murhasaaren kohta

Vt 12 Nokia-Sastamala

Vt 12 Taysin kohta ja Teiskontien jkpp reitin parantaminen ja alikulut
Vt 12 Vaitinaron eritasoliittymd, Tampere

Vt 12 Vaitinaro-Santalahti, kiireelliset toimenpiteet ennen eritasoliittymaa
Vt 12 Tampere-Kangasala

Vt 12 Kangasala-Pédlkdne

Vt 12 Lahti-Kouvola, Joutjarvi-Uusikyla

Vt 12 Lahti-Kouvola, Uusikyla-Tillola

Vt 13 Mikkeli-Lappeenranta, 1.vaihe ilman Myttiomakea

Vt 13 Lappeenranta-Nuijamaa, 1. vaihe
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Vt 13 Nuijamaan rajanylityspaikan jarjestelyt

Vt 14 Juva-Savonlinna-Parikkala

Vt 15 Kotka - Kouvola yhteysvali

Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie), Kotka

Vt 15 ja mt 370 Kouvola-Valkeala

Vt 18 Laihia-Seinajoki, vaihe 1

Vt 18 Multia — Ahtéri

Vt 19 Seindjoki - Lapua 2. vaihe

Vt 20 Oulu—Kuusamo (Korvenkyla-Kiiminki)

Vt 21 Tornio-Palojoensuu-Kilpisjarvi (sisaltaa useita erillisia kokonaisuuksia)
Vt 22 Oulu-Kajaani-Vartius

Vt 22 Utajarvi-Paltamo

Vt 23 Varkaus - Viinijarvi (sisaltaa useita erillisia kokonaisuuksia)
Vt 24 Karisto-Kalliola

Vt 25 Hanko-Mantsala, useita vaiheita

Vt 26 Hamina-Taavetti, vaihe 1

Vt 26 ja mt 387 Hamina—Lappeenranta liikennekaytava
Kt 45 Tuusulanvayla (valilld Tuomarinkyla—Keha III)

Kt 45 Nukari - Vt 3

Kt 50 Keha III valilla kt 51 - Mankki, 1. vaihe

Kt 51 / Mt 115 Sunnanvikin eritasoliittyma, Siuntio

Kt 51 Kirkkonummi-Inkoo

Kt 52 Salon itdinen ohikulkutie

Kt 54 Tammela-Hollolla

Kt 55 Monninkylan eritasoliittyma

Kt 63 Evijarvi-Kaustinen parantaminen

Kt 67 Ilmajoki-Seindjoki, IImajoki ja Seindjoki

Kt 68 Edsevo-Pietarsaari (Pietarsaaren sisaantulovayld)
Kt 75 leventdminen ja parantaminen, Kuhmo

Kt 78 Kajaanintie, Jatkankynttila-Péykkola, Rovaniemi
Kt 82 Vikajarvi-Kemijarvi

Mt 101, Keha I Maarinsolmu

Mt 101, Keha I Myllypuron liittyma

Mt 101, Keha I Pakila (4+4 Vt 3 - Kt 45)

Mt 152 jatke (Keha IV)

Mt 180 Hessundinsalmen sillan uusiminen

Mt 180 Kirjalansalmen sillan uusiminen

Mt 180 Kurkela — Kuusisto

Mt 180 Parainen-Nauvo kiintea yhteys

Mt 355 Hamina-Kotka satamayhteys (Merituulentie)

Mt 370 ja Vt 15 Kouvola-Valkeala

Mt 637 Laukaantien parantaminen, Jyvaskyla

Mt 638 Vihtidlan oikaisu, Jyvaskyla ja Laukaa

Mt 638 Leppavesi-Tikkakoski, Jyvaskyla ja Laukaa

Mt 642 Adnekosken silta ja Adnekoskentien liittyméjérjestelyt
Mt 661 Kauhajoki-Isojoki

Mt 749 (Pohjoisvayld) seka Kokkolan satamaan Ykspihlajaan johtavan radan ta-
soristeyksen rakentaminen eritasoristeykseksi

Mt 815 Lentokentdntien parantaminen, Oulu

Mt 920 Ajoksentien ja rautatien eritasojarjestely

Mt 967 Kelujarvi-Hihnavaara parantaminen, Sodankyla ja Savukoski
Mt 1002 Skaldon lossin korvaaminen sillalla, Raasepori
Mt 1452 mt 140 — Purola
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e Mt 8155 Oulun satamayhteys, Poikkimaantien parantaminen

e Mt 9005 valilla kt 76-Sotkamo Silver Oy:n kaivos, Sotkamo

Mt 9643 Kemijarven Varrion silta ja tieyhteyden parantaminen Patokankaan teol-
lisuusalueelle

Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen

Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala

Suhangon kaivostie

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys valilld vt 3-mt 140 (Nurmijarvi-kan-
tatie 45 —yhteys)

Meluntorjunta

eVt 4 Metsola-Jokivarsi melusuojaus, Vantaa
e Mt 101 Pihlajanmaki, melusuojaus, Helsinki
e Kt 45 Torpparinmaen meluesteet, Helsinki

Peruskorjaus

Vt 4 Jeesitjoen silta, Sodankyla

Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli

Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla

Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee

Vt 9 Riistaveden kohta, iso Kivisillansalmen silta

Vt 11 Koiviston silta, Pori

Vt 24 Vadksyn silta, Asikkala

Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta, Ylivieska

Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaarina
Kt 50 Keha III Espoonkartanon kohdalla (painumakorjaus)
St 849 Iijoen silta, Oulu

St 937 Pellon silta, Pello

Yt 2340 Pakurlan silta, Paimio

3. Muut tarkastellut vesivaylahankkeet
Kalajoen Rahjan vayla

Hanke kasittda vaylan syventamisen 8,5 m kulkusyvyydesta 10 m kulkusyvyyteen. Esi-
suunnittelun yhteydessa on tehty myos tarkastelu vaylan syventamisesta 12 m kulku-
syvyyteen. Vaylasyvennyshankkeen kustannusarvio on vuonna 2019 tarkistetun suunni-
telman mukaan 10 m kulkusyvyydellé noin 5,1 M€ ja 12 m kulkusyvyydella noin 28,4 ME.
Vuonna 2015 paivitetyn hankkeen kannattavuustarkastelun mukainen hyéty-kustannus-
suhdehaarukka on 0,6 - 0,8.

Sataman liikkennemaara oli vuonna 2020 hieman alle 0,5 Mt eika liikkennemaarissa ole
nahty merkittdvaa muutosta viime vuosina, vaan se on vaihdellut Iahinna sahatavaran
kysynnan mukaisesti. Satamaliikenteessa ei toistaiseksi ole nahtévissé merkittavaa kas-
vua suunnitelmakaudella, ja taman vuoksi hanketta ei ole pidetty potentiaalisena hank-
keena investointiohjelmaan.

Kaskisten vayla

Hanke kasittaa vaylan syventamisen 8,0 m kulkusyvyydesta 10,5 m kulkusyvyyteen.
Hankkeen yleissuunnitelma on tarkistettu vuonna 2020, ja siind yhteydessa on tehty
myo6s kustannusarvio vaylan syventamisesta 11,0 m kulkusyvyyteen. Vaylasyvennys-
hankkeen kustannusarvio on 10 m kulkusyvyydella noin 4,6 M€ ja 11 m kulkusyvyydella
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noin 7,1 M€. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on vuonna 2011 tehdyn kannattavuus-
tarkastelun perusteella 0,2. Tarkastelun paivitystarvetta on tutkittu useaan otteeseen,
mutta perusteita tarkastelun paivittdmiseksi ei toistaiseksi ole ollut.

Sataman liikennemaara oli 2020 hieman yli 1,2 Mt, mutta syventamishankkeen heikon
kannattavuuden takia sita ei ole pidetty potentiaalisena hankkeena investointiohjelmaan.
Sataman lahialueen teollisuuden kuljetusmaarat eivat todenndkoisesti ole merkittavasti
kasvamassa suunnitelmakaudella ja merkittava kuljetusvirtojen kasvu satamassa voi
edellyttad myds Suupohjan radan peruskorjausta, jonka kustannusarvio on yli 120 M€.



